ROMANIA
Judetul Mureg
Consiliul Local al Orasului lernut

545100, Piata 1 Decembrie 1918, nr.8, Jud, Mures
Tel: (0265} 471410, Fax: (0265) 471376

E-mail. ierhut@cjmures.ro

HOTARAREA NR. 205/26.09.2022
privind aprobarea Planului de Mobilitate Urbani Durabili al orasului Iernut

pentru perioada 2021-2037

Consiliul Local al orasului Iernut, intrunit in sedinti ordinard de lucru in data de
26.09.2022;

Retindnd Referatul de aprobare nr. 11141/18.04.2022 al d-lui. Primar Nicoar loan, in
calitate de initiator;

Vizind Raportul de specialitate al Biroului Dezvoltare, din cadrul orasului Iernut, prin

care se propune aprobare Planului de Mobilitate Urband Durabilt (PMUD) pentru orasul Iernut —
2021-2037";

Luand in considerare avizul favorabil al Comisiei de Servicii si al Comisiei Urbanism din
cadrul Consiliului local al Orasului lernut, cu privire la cele amintite mai sus;

Vizand prevederile art. 4371 si ale Anexei 2 din Legea ar. 350/2001 privind amenajarea
teritoriului si urbanismul, cu modificirile si completarile ulterioare, ale art, 15 si 16 din Normele
Metodologice de aplicare a Legii nr. 350/2001 privind amensjarea teritoriului si urbanismului si
de elaborare si actualizare a documentatiilor de urbanism aprobate prin Ordinul nr. 233/2016, cu
modificarile si completarile ulterioare, ale art. 129 alin. 2 lit. beoroborat cu alin. 4 lit. ¢ din O.U.G.
nr. 57/2019 privind Codul Administrativ, cu modificirile si completirile ulterioare;

Vizand prevederile art. 7 din Legea nr. 52/2003 privind transparenta decizionali in
administratie,

in temeiul prevederilor art. 129, art. 133 alin, 1, art. 139, art. 196 alin. 1 lit. a, din O.U.G.
nr. 57/2019 privind Codul administrativ, cu modificarile si completarile ulterioare,

HOTARASTE:

Art. 1. Se aprobd Planul de Mobilitate Urbani Durabili al orasului Iernut pentru
perioada 2021-2037, conform Anexei care face parte integrantd din prezenta hotérare.

Art, 2. Cu ducerea la indeplinire a hotdrarii, se incredinteazd Primarut oragului Iernut prin
Biroul Dezvoltare, din cadrul Orasului Iernut.

Un exemplar din prezenta hotiirre se comunici:
- Institutiei Prefectului - Judetul Mures;
- Primarului Orasului Iernut;
- Biroului Dezvoltare din cadrul Orasului Iernut;
- Spre afisare

PRESEDINTE DE SEDINTA, CONTRASEMNEAZA PENTRU LEGALITATE
MURESAN VASILE SECRETAR GENERAL AL ORASULUJ,
DORDEA LAURA
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(1) P.M.U. - componenta de nivel strategic

1. INTRODUCERE
1.1. Scopul si rolul documentatiei

Planificarea mobilitdtii urbane reprezintd o provocare complexd in sarcing aroselor si zonelor
metropolitane de astdzi, care au sorcing de a gestions nevoi si cerine la nivel local, de multe ori
cortradictorii, In scopul cresterii atractivititii si locuibilitdtii acestora, dor si n scopul atingerfi
obiectivelor Europene privind schimbdrile climatice si eficienta energeticd.

Dupd o perioadd de programare (2007-2013} in care Roménia s-a focalizat prin intermediul
Programelor Operationale Regionale cu preciidere pe investitii in infrastructurd, de multe ori dispargte
sau cu impact punctual, Acordul de Parteneriat pentru 2014-2020 oferd noi oportunitati si posibilitatea
de a aborda provocdrile ce tin de mobilitate intr-un mod integrat, prin noul concept al Planurilor de
Mobilitate Urband Durabilé (PMUD) ce abordeazd problematica intr-un mod now, pundnd un accent
deosebit pe implicarea cetdtenilor si a pértilor interesate, pe coordonarea politicilor sectoriale
{transporturi, utifizarea terenurilor, mediu, economie, politici sociald, sinétate, sigurantd, energie
s.a.}, a nivelurilor administrotive si a qutoritdtilor fnvecinate, In esentd, un PMUD urmdreste tranzifio
din cadrul traditional of planificrii transporturilor cétre urmdtoarele:

Planificarea Mobilitdtii Urbane Durabile. Sursa: ELTIS.org, SUMP Guidelines {lan. 2014)

i

Accesibifitate si cresterea colitgiii  vietif  urbane,
sustenabilitate, viabilfiate economicd, echitate sociald,
stinitote

i

st calftate o mediuiui

Focalizatd pe infrastructurd | Pachet integrat de actiuni core prezint solutii cost-

3

Planuri cu termen de implementare scurt , Viziune pe termen fung operationalizatd prin planuri pe
si mediu termen scurt si mediu

T

Fesirs il
Plonificare realizatd de expert! ingineri
trafic

nisssp e §1) i 3
Management bazat pe evaluare limitats —N Management bozat pe moniiorizare continug  si
a impoctuiui " imbundtdtirea proceselor
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In Plunuf de Actiune pentru Mobilitatea Urband, publicat in 2009, Comisia Europeand o propus
accelerared adoptdrii Planurilor de Mobilitate Urband Durabild in Furopa, oferind material indrumétor,
promovidnd schimbul de bune proctici, identificdnd puncte de referintd si sustindnd octivitgfi
educationale pentru profesionistii din domeniul mobilitGlii urbane. Ulterior, in martie 2011, Comisia
Europeand a emis Cortea Aibd a Transporturilor - "Fogie de Parcurs pentru un Spatiu Europeon Unic al
Transporturifor ~ Céitre un sistem de transport competitiv si eficient din punct de vedere af resurselor”
{COM{2011)0144 final), care prevedea posibilitatea transformdrii PMUD intr-un proces de eloborare
obfigatoriu pentru orase de o anumitd dimensiune, in conformitate cu standardele nationale bazate pe
finifle directoare ale VE.

Aceste prevederi au fost succedate de Strategin Europa 2020, ale cdrei obiective tematice
privind inovarea (OT 1), tranzifie citre o economie cu emisii reduse de carbon {OT 3}, gestionaren
riscurilor {OT 5), promovarea eficientei resurselor {OT 6}, promovarea transportulul durabil si
imbunététiren infrastructurilor regelelor (OT 7) si imbunditdtirea eficientei administratiei publice {OT
11) se reflectd In prezenta initiativd.

La nivel national, sprijinul legislativ pentru asigurarea mobifitdtii urbane este oferit prin Legea
nr. 190/2013 privind aprobarea Ordonantei de Urgenyd o Guvernului nr, 7/2011, pentru modificaren si
completarea Legii nr. 350/2001 privind omenajorea teritoriviul st urbanismul,

Planul de Mobilitate Urband Durabild ol Orasulul lernut, precum si procesul acestuio de
elaborare si actualizare, se subscriu normelor metodologice de aplicare a Legii 350/2001,
gprobate prin Ordinul 233/26.02.2016 si publicate in Monitorul Oficial nr. 199/2016.

Conform prevederifor din Lege, Planul de mobilitate urband durabild, denumit in
continugre P.M.U.D., reprezintd o documentatie complementard strategiel de dezvoltare
teritoriold periurband/ metropolitand si Planwlui urbonistic general {(P.ULG.} si constituie
instrumentul de planificare strategicd teritoriald prin care este corelatd dezvoltarea spotialdi o
localitdtilor si o zonei periurbane/metropolitane o acestora cu nevoile de mobifitate si
transport ale persoanelor si mérfurilor.

PRUD lernut are rolul de o corela in mod direct cu propunerile de dezvoltare spatiaid

aferente Planuiui Urbanistic General pentru Orasul lernut, ior procesul acestuia de elaborare
va fi structurat in trei etape distincte:
1. Etopa 1 - Strategicd;
2. Etapa 2 — Operationald;
3. Etapa 2 - de Monitorizare.

Actualizarea PRMUD lernut se realizeazd de cétre o echipd de lucru pluridisciplinard, ce
cuprinde specialisti in domeniul urbanismului, precum si specialisti in domeniul mobilitdtii,
traficului, ecologie si in domenii conexe dezvoltdrii urbone, In conformitate cu Ordinuf

233/2016.

Planui de Mobilitate Urband Durablid Qrasul lernut
Variantal: iunie 2022



SC TREE SRL Ing. Tudor Macicidgan

RO 2283 7984 Expert Mobilitate Durabild
J16/2286/2007 +40 746.701.928
+40723466423 macicasanul@yahoo.com
www.freeproiect.ro www.macicasanul.com

Culegerea de date privind caracteristicile actuale ale mobilititii pentru persoane si
marfa, s-a realizat prin preluarea/ integrarea/ analizarea dotelor din toate sursele existente,
inclusiv de la ultimul recensémdnt al populatiei si focuintelor si din P.ULG., la nivel de unitate
administrativ — teritoriald (Orasul lernut) si la nivel de unitate teritoriald de referintd (ocolo
unde au existat date), nece§are in vederea realizdrii prognozei distributiei in profil spatiol o
populatiei si locurilor de muncd, precum si prin efectuarea chestionarelor privind mobiiitateg
populatiei {esantion > 1% din nr. total of popuiatiei UAT) realizarea recensdmintelor de
circulatie in intersectiile principale si la intrdrile in localitate, realizarea anchetelor privind
originea/destinatio deplasdrilor In trafic lo intrdrile Tn localitate si in interiorul orasului si
satelor apartindtoare.

#1.3.2. Scopul Planului de Mobilitate Urband Durabild pentru Orasul lernut este
reprezentat de imbundtdtirea accesibilitdtii localitGtii si o relutiei contextuale si interiogre din
aceasta, diversificarea si utilizarea sustenabild o mijloacelor de transport {auto, feroviar, velo,
pietonal) din punct de vedere social, economic si de mediu, precum si buna integrare o
diferitelor moduri de mobilitate si transport, In conformitate cu prevederile si definitiile
cuprinse in Normele de aplicare ale Legii nr. 350/2011.

PMUD lernut are ca obiectiv principal imbundtdtirea accesibilitdtii zonei urbane, furnizarea de
servicii de mobilitate si transport durabile si crearen unui sistem de transport urban sustenabil
modern, care sd susting dezvoltarea economico-sociald.
Planul de Mobilitate pentru Orasul lernut, pentru orizontul 2030, va avea asadar in vedere
regéndirea sistemului de transport astfel incét acesto:

- 5é fie accesibil 5i sd rdspundd nevoilor de bazd ale tuturor utilizatorilor in ceea ce
priveste mobilitate: Un oras accesibil si incluziv;

-Sd echifibreze si sG sotisfocd diversitatea cererii de servicii de mobilitate si transport
provenite de la cetdteni, intreprinderi si industrie: Un oras favorabil dezvoltérii inteligente o

economiei locale si cresterii endogene;

 PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL ORASULUI IERNUT 2017-2027, Volumud 1: Anafiza situatiel actuale — analizd diagnostic,
Versiunea 2 | Nolembrie 2017, realizat de 5,C. LIDEEA DEVELOPMENT ACTIONS S.R.L., p. 6-9
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-Sd traseze o dezvoltare echifibratd si o mai bund integrare o diferitelor moduri de
transport: Un oras cu deplasdri eficiente;
-84 pund in bafantd nevoia de viabilitate economicd, echitate sociald, sdndtate si
eficacitate a costurilor: Un oras intefigent;
- 8 imbundtdteascd siguranto si securitatea traficulul, atractivitatea mediului urban,
calitatea vietii si sindtatea publicd: Un oras sigur, prietenos si locuibil,
Pentru a realiza aceste scopuri, Planul de Mobilitate Urband Durabild af Orasului lernut

va fug o considerare urmdtoarele arii de interventie aplicabile:

- Corelarea modualitdtilor de transport cu densitatea urband fn Qrasul lernut 5i localitdtile
componente;

- Promovarea si crearea retelelor de infrastructuri i servicii pentru biciclisti st pentru trafic
nemaotorizat;

- Reorganizarea arterelor de circulatie In raport cu cerinjele de trafic, cu cerinfele transportului
public, ate deplaséirilor nemotarizate si cu exigente de calitate a spativlud urban;

- Orgonizared stationdrif si ¢ infrastructurilor de stationare;

- Organizarea intermodalitdtii si o politor de schimb intermodal, docd este cazul;

- Stabiliren zonelor cu restrictii de circulatie {limitéri ale vitezei, limitdri si/sau taxGri ole accesulud,
restrictionareq accesului vehiculelor poluante, prioritate acordato depfasdriior motorizate etc.);

- Restructurarea mobilitatii in zonele de complexitate ridicatd ole Orasului lernut;

- Dezvoltarea retelel de transport public In concordantd cu necesitéitile actucle si viftoare ole
focuitorilor;

~ Valorificaren si utilizarea infrastructurilor de transport abondonate;

~ Dezvoftarea de politici si Infrastructurd pentru o sustine siguranta pietonilor;

- Imbunététirea conditiflor pentru transport si pentru livrarea mérfurilor, organizarea
transportulul de mérfuri si a logisticii urbane;

- Utilizaren sistemelor de transport inteligent pentru infrastructura de transport, de parcare si
pentru transportul public,

Orasul lernut reprezintd una dintre localitdtile urbane de rang Hi, conform legii nr. 351/2001 si

fegii nr. 100/2007. Cu un numdr de locuitori ce se regdseste sub pragul de 10,000, orasul are o influentd

redust lo nivel contextual / teritorial, fiind mai degrabd declt un centru de polarizare, unul de deservire
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cu functiuni si dotdri {odministrative, judecGtoresti, culturale, de sdndtate si asistentd sociald, de
invdgdmant, de transport - gard) pentru populatio rurald din vecindtate.

Din punct de vedere al posibilitdii implementéril instrumentelor si proiectelor previizute prin
prezentul PMUD, referitor la transport, utilizarea terenurilor si al aspectelor economice, competentele
revin administratiei publice locale o UAT lernut, asifel incdt aria de acoperire geograficd a PMUD va
trata teritoriul din interiorul limitei administrative a unitdtii administrativ-teritoriale. Din acest motiv,
gnaiiza contextului se va concentra pe relevarea legdturilor din teritoriu In imediata proximitate a UAT
Cras lernut, ior arig geografic de geoperire a propunerilor din Plonuf de Mobilitate Urband Durabild

va fi aceeasi cu limita administrativé o orasului,

1.2. Incadrarea n prevederile documentelor de planificare spatial3

»Planificarea spatiala este expresia spaticld o patru tipuri de politici: economice, sociale,
ecologive si culturale” (Carta europeana g amenajarii teritoriviui — Carta de lg Torremolinos, 1983).
»amenajarea teritoriului ia in considerare interoctiunea dintre sectoare diferite In conformitate cu
diferitele unftdti teritoriale nationale, regionale si locale, de-a lungul unei game largi de sectoare care.
se adreseazd diverselor tipuri de probleme economice, sociale §i de mediu® (OCDE, 2001).

O trisdturd notabild o planurilor de mobilitate urband este impoctul acestora asupra modufui
e plenificare o dezvoltdrii in orase. Un plon cu adevdrat integrat va incerco sd se concentreze pe acele
zone in care cresterea economicd viftoare va aved foc, inclusiv in activitatea de dezvoltare rezidentiald
sau comerciald (si altele} si va Tncercu 58 ofere solufii de transport durabile pentru aceste zone. De
asemeneq, intentia este ca plonificared viitoare (la nivel de dezvoltare urband} sé fie Intreprinsd Intr-
un mod care se va alinia cu furnizarea de servicil de transport, pentru a obfine o solutie integrald cu
adevdrat,

La nivelul 1arii noostre, in scopud definirii unei viziuni cu privire fo domeniile in care or trebui sd
se nvesteascd cu prioritate in perioada de programare 2021-2027 din fondurile acordate de Uniuneo
Europeant {reglementate de Cadrul Strategic Comun}, recent au fost realizate o serie de strategii 5i

planuri, la nivel national, regionaf si local.

2 PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL ORASULUI IERNUT 2017-2027, Volumul 1: Analiza situotiel actuale — analizd diagnostic,
Versiunea 2 | Notembrie 2017, realizat de 5.C. LIDEEA DEVELOPMENT ACTIONS S.R.L., p. 10-12

Planul de Mobilitate Urband Durabild Orasul lernut
Variantal: funie 2022



SC TREE SRL Ing. Tudor Mécicdgan

RO 2283 7984 Expert Mobilitate Durabila
J16/2286/2007 +40 746.701.928
+4(0723466423 macicasanul@yahoo.com
www.lreapraisct.ro www.macicasanul.com

Documentatii la nivel european

Lorta europeond g AmenaiGril Teritoriuful - Carta de la Torremolinos {1983)

Dacumentul aprobat In cadrul Consiliului Europei stablleste principiile agreate fa nivel europeon
cu privire la activitatea de amenajare a teritoriului, contindnd prevederi specifice pentru:

& zonele rurale, cu agricultura co functiune de bazd, au un rof important. Este esentiald
cregreq unor conditii de via{d acceptabile in mediul rural, in privinio tuturor gspectelor
economice, sociale, culturale si ecologice precum si a infrastructurilor si dotdrifor, fécdnd
diferento intre regiunile rurole sub-dezvoitate si periferice si cefe aflate in vecindlatea
marilor conurbatil,

e zonele urbane contribyie lo dezvoltareq Europel §i prezintd de obicei probleme de
controlare a cresteril, O structurd urband echilibratd necesitd implementarea sistematicd
a planurilor de folosintd a terenurilor si aplicarea linfilor directoare pentru dezvoltares
activititilor economice in beneficiul conditiflor de viatd ale ordsenilor.

® zonele de frontierd, mal mult dec@t altele, necesitd o politich de coordonare intre state.
Scopul geestel politici este de o deschide frontierele i de o institul cooperarea §i
consulidrile transfrontaliere si folosirea comund o dotdrilor de infrastructurd.

® zonele montane: avind Tn vedere importanta acestor zone, datorotd functivnilor
ecologice, economice, sociale, culturale si agricole pe care le Indeplinesc si a valorii lor co
depozite de resurse naturale si de numeroasele constrdngeri la core sunt supuse in geeste
domenii de activitate, politica de gestionare a amenajdrii trebuie sd acorde o importanid
deosebitd si adecvatd conservdrii si dezvoltdril regiunifor montane.

@ regiunile cu deficiente de structurd In core conditiile de viatd si muncd au progresot putin,
mai ales din motive istorice, sau core au rdmas In urmd dotoritd schimbdrilor bazei lor
economice, necesitdt o asistenid speciald pentru stergerea diferentelor care existd intre
conditiite de vigld si muncd din diferite state.

® regiunile in declin: este necesar sd se dezvolte politici specifice in favoarea regiunilor fn
care activitatea economicd g fost puternic Incetinitd de restructurarea industriald si de
imbdtrénirea infrastructurii si o echipamentului industrial, care este In cele mai multe
cozuri mono-structurat,

& zonele de coastd si insulele: dezvoltarea turismului de musd si a transportului in Europa si
industrializarea zonelor de coastd, a insulelor si a mdrii necesitd politici specifice care sd
asigure acestor regiuni o dezvoltare echifibrotd si 0 urbanizare coordonatd, avind in
vedere cerintele de conservare o mediulul si cargcteristicile regionale.

Perspectiva dezvoltdrii spatiale a Europei - ESDP {1999)

Documentu/ stabileste pentru prima daté un cadru pentry a asigura o dezvoitare teritoriald
durabild si echilibratd a teritoriului european, bazat pe acceptarea necesitdtii unei viziuni pan europene
asupra viitorulul Europel. Din acest proces a rezultat o primd versiune a Perspectivel de dezvoltare
teritorialt a Furopei (European Spatial Development Perspective - ESDP), propusd si discutatd la
Noordwiik in 1997, Acel proiect o fost considerat prea ambitios in afirmatiile si ifustrérile privind viftorul
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Europei. Ulterior, ESDP a fost aprobatd in 1999 la Potsdam si a constituit o primd incercare de
identificare a consensului asupra directiei cdtre care s& se indrepte Europa. Dezvoltarea spatiold
echilibratd costituie motivul centraf of acestui document. In document se precizeazd faptul ¢6 teritorivl
constituie una dintre dimensiunile politicii europene, in conditiite In core existenta disparitéitifor in
privinta dezvoltirilor spatiale constituie una dintre caracteristicile Europei. Din punct de vedere al
obiectivelor, dezvoltarea echilibratd si durabild o spatiului pleacd de lu cei trei pifoni ai dezvoltdrii
durabile: societaten, economia, meditl.

Principiile directoare peniry ¢ dervoltare terftoriali durobild a continentului european (2000)

Prin acest document sunt adoptate cele 10 principii ale dezvoltdnii teritoriale durabile a continentului
CUFOREUN:

3 pramovarza si fncurajarea dezvoltdrii geperate de funcliunile urbane si de Imbundtdtirea
relatiilor dintre orase si sate;

a promovareg unor conditii de accesibilitate mai echilibrate;

® facilitarea accesuiui la informatie si cunoastere;

® reducerea degradirii mediutui;

® valorificarea si protectia resurselor si patrimonivlui natural;

8 volorificarea patrimonivlul natural ca factor de dezvoltare;

s dezvoltarea resurselor energetice in mentinereqa securitdti;

® promovarea unui turism de calitate si durobil;

@ Rmitarea preventivd a efectelor catastrofelor naturale.

Carta de in Leipzig pentru orgse europene durabile (2007}
Stotele membre se angajeqzi:

s s& initieze © dezbatere politicG in statele lor respective despre cum pot fi integrate principiile si
strategifle Cortei de lo Leipzig pentru orgse europene durobile in politicile de dezvoltare
nationale, regionale silocale;

@ s foloseascd instrumentul dezvoltdrii urbane integrate si structurile de guvernanid
indispensabile realizdrii acesteia 31, In acest scop, 50 creeze cadrul necesar la nivel national;

# sd promoveze o organizare teritoriald echilibratd, bazati pe o structurd urband europeand
policentricd.

Larten verde privind coeziunea teritoriold - Tronsformares diversitdtii teritoriale intr-un avantal

{2008}

Modelul de organizare teritoriald a continentului european, in speciol a retefei de localitdti, este unic,
far raspunsul politicilor la acest fopt rezidd in actiuni pe trei fronturi - concentrare, conectare si

cooperare:
& concentrare: depdsirea diferentelor de densitate;
e conectare: depisireq factorului distanid;

o cooperare: depdsiren factorului divizare.
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Trei tipuri specifice de regiuni se confruntd In unele cozuri cu dificultdpi de dezvoltare:
] regiunile montane;

@ regiunile insufare;

& regiuni stab populate.

Eurepa 2020 - O strategic europeand pentry o crestere inteligentd, durabild sf fovorabild incluziunii
{2018}

Strategio Europa 2020 se axeqzd pe trei prioritGti:

& crestere inteligentd - dezvoltarea unef econamii bazate pe cunoastere si inovaore;

& crestere durabild - promovarea unei economii mal eficiente din punctul de vedere of utilizdrii
resurselor, mai ecologice si mai competitive;

@ crestere favorabild incluziunii - promovaren unei economil cu o ratd ridicotd o ocupdrii forfei de
muncd, In mdsurd sG asigure coeziune economicd, socicld i teritoriald.

Fratatul de fo Lisabona o addugat coeziunen teritariald la obiectivele coeziunii economice si sociale.
Prin urmare, este necesar 58 se abordeze acest obiectiv in cadruf noilor programe, pundnd accentul in
special pe rolul oraselor, pe delimitdrile geografice functionale, pe zonele care se confruntd cu probieme
geografice sau demografice specifice si pe strategii macro-regionagle.

Conceptul de coeziune teritoriold a evoluat in ultimul deceniu de lo un sinonim pentru ,dezvoltare
echilibratd” sou ,echilibru teritorial” la un Inteles mal cuprinzéitor care se referd lo elemente precum
accesul echitabil lo servicil, valorificorea porentialului teritorial sau coordonarea politicilor sectoriale.

Conceptul de coeziune teritoriald include mai multe directii majore, astfel:

® dezvoltaren armonioasd o teritoriului;

2 valorificarea elementelor de potential teritorial;

® utifizarea caracteristicilor geogrofice Tn dezvoltarea teritoriald;

e arientarea fn jurul o trei coordonate strategice cheie, respectiv concentrarea activitéitifor umane,

conectarea oraselor si teritoriilor si cooperarea reald In diverse domenil.

Coeziuney teritoriold reprezint@ un obiectiv politic lo nivel european, fgr politiciie de dezvoliare
teritoricld sunt instrumente peniru atingereo acestuio, roful séu fiind de o odiugo lo dezvoltarea
economicd st sociald si valorificarea potentialului teritorial. Coeziunea teritoriali presupune o
consofidare o dimensiunii teritoriale in ansambiul politicilor comunitare si nationale, peniru valorizareg
legdturilor dintre diferitele politici sectoriale si utilizarea potentiolului specific fiecéirui tip de teritoriu,

Coeziunea teritoriald Tnseamnd In primul rénd recunoasterea diversitdlii teritoriale si nevoin de a
construil pe bazo acestei diversitdli pentru a genera dezvoltare socic-economicti, Cuncastereg
teritoriplui  este importantd pemtru formularen si implementarea  politicilor de  dezvoltare
multisectoriale integrate, ior planificareqa strategicd creeazd conditifle optime pentru ca fiecare dintre
teritoril sd-si valorifice patentialul si s6-gf creascd nivelul de concentrare of activitdtilor. Mai mult,
teritoriife nu sunt elemente izolate si nu pot avea succes decdt impreund. Integrareq, cooperared si
coordongreq intre teritoriile UE precurn si teritoriile nationale sunt fuctori chele ol dezvoltdrii, prin
posibifitatea de a atinge o masd criticd si apoi prin exploatarea efementelor complementare.
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Cercetdrile recente in domeniu arotd ¢ dezvoltarea rapidd are lac prin intermediul zonelor core
concentreazd forta economicd. In conditii normale, orasele concentreazd din ce in ce mai multe resurse
economice §i umane care conduc la cresterea urbanizérii, generdnd o gamd largd de oportunitG,
permitdnd oamenilar si ocupe focuri de muncd de colitute mai bine remunerate, companiifor sé
recruteze angajoti cu obilitdli potrivite, capitalurilor si ideilor s@ circule mai eficient. Pe mdsurd ce
resursele se concentreazd in jurul anumitor centre, economiile locole cresc accelerat, jar orasele
propulseazd economia cu mai multd fortd si consistentd decdt inointe.

Solutia pentru realizareu coeziunii cu zonele mai putin dezvoltate, core rémén fn urmd, este de a
conecta oamenii care locuiesc aici cu oportunititile din orasele mari. Pe termen lung se va realiza
convergenta standardelor de viatd, iar avantajele conferite de zonele competitive se vor distribui si
catre comunitdtile mai sirace din apropiere, pentru cd oemenii care ou pdrdsit zonele deficitare aduc
fnapoi cu ef capital, locuri de muncd si idel, Orasele mici si miflocii pot beneficia de cresterea generatd
de aglomerdri prin cooperare §i prin furnizarea servicilor de bazé cétre populatia din zonele rurale.

Zonele urbane pot fi motoare de crestere si cenire de creativitate si inovare. Prin urmare, ar trebui
elaboratd o agendd urband umbitioosd, care s& defineascd mai clar resursele financiare in vederea
abordirii problemelor urbane, conferind autoritéfilor urbane un rol mai important in conceperea 5i
punereq in aplicare a strategiilor de dezvoitare urband. Actiunea in domeniul urban, resursele aferente
si orasele in cauzd ar trebui identificate in mod clar in documentele de programare. Programele ar
putea fi asifel concepute si gestionate nu doar la nivel nationol siregional, ci sifo nivelul grupurilor de
orase sau la nivelul bazinelor fluviale,

Caracteristicile geografice sau demografice or puteg intensifica Tn anumite cazuri problemele de
dezvoltare. Acesta este in special cazul regiunifor ultra-periferice, dar si af regiunilor cu o densitate o
populatiel foarte scdzutd si al regiunilor insulare, transfrontaliere si muntoase. Coeziunea teritoriald
inseamnd si abordarea legéiturilor dintre mediul urban si cel rural, din punct de vedere al accesului la
infrastructuri si servicii abordabile si de colitate, precum si o problemelor din regiunile cu o mare
concentrare de comunitdti marginalizate din punct de vedere social.

In final, strategiile macro-regionale ar trebui sd reprezinte instrumente integrate cu un domeniu de
actiune omplu si sustinute de o componentd transnationald consolidatd, iar partea cea maj importantd
a finantdrii ar trebui sd proving din programe nationale si regionale cofinantate prin politica de
coeziune $i din alte resurse nationale.

Agenda Teritoriald o Uniunii Europene 2020 - Spre o Europd inteligentd, durabild si fovorabils
incleziunii, compusd din regiuni diverse (2011)

Provocidirile dezvoltdrii teritoriale sunt:

® expunereq sporitd lo globalizare: transformdrile structurale dupd criza economicd globald;
° provocérile integrdrii europene si interdependenta crescéndd a regiunilor;
] provocdri demografice si sociole diverse din punct de vedere teritorial, segregarea
grupurilor vitnerabile;
e schimbdrile climatice si riscurile legate de mediu: efecte diverse din punct de vedere
geografic;
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® provocirile energetice se situeazé In prim-plon si ameninté competitivitotea regionold;

® pierderea biodiversitdtii; patrimoniul natural, peisogistic si cultural vulnerabil,

Prigritdti teritoriale pentru dezvoltorea Uniunii Europene sunt:
° promovoreq dezvoltdril teritoriole policentrice si echilibrate;
e incurajarea dezvoltGrii integrate in orase, regiuni rurale si specifice;
® integrareq teritoriali In regiunile functionale transfrontaliere si transnationale;
® Imbundéitdtirea conexiunilor teritorivle pentru indivizi, comunitdti si intreprinderi;
® gestionarea si conectaren valorilor ecologice, peisagistice si culturale ale regiunilor.?

Documentatii la nivel national

Planul de Amenajare a Teritoriuluf National (PATN) are caracter director si reprezintd, conform
Legii 350/2011 cu modificdrile ulterioare, sintexa a programelior strategice sectoriale pe termen mediu
st lung, prevederile acestuig filnd obligatorii pentry togte celelolte documentatii de amenajore o
teritoriului.

PATN se constituie din mai multe sectiuni: Retele de transport (Legea 363/2006), Ape {Legen
171/1997}, Zone Protejate (legea 5/2000), Reteaua de locolitdi {Legea 351/2001, Studiu de
fundamentare pentru Reactualizareg retelei de focalitdti 2014), Zone de risc natural (Legea 575/2001),
Zone cu resurse turistice {Legea 130/2009).

Atdgt Programud Operational Sectorinf (POS) privind Transporiyd 2007-2013, ¢dt si Strategio
pentru transport durgbil 2007 — 2013 = 2020 = 2030 eloboratd de Ministeruf Transporturifor impun
respectareo prevederifor Sectiunii 1 Transport o PATN. Totusi, Sectiunea 1 Transport a PATN nu include
recomanddri prioritate, cf mai degrabd o listd consistentd de fucrdiri de transport ce se doresc a fi
efectuate, fird 54 se propund un termen de executie i fird si fie flicute repartizdri de prioritate. (World
Bank, Consolidarea Capacitdtii de Planificare Spotinld, 2013). Avidnd in vedere aceste aspecte, precum
si termenul de 10 ani de lo elaborarea FATN Sectiuneo | 3 existento documentatiei subsecvenie
Masterplan-uf general de Transport al Romdniel, PMUD lernut se vg corela cu cel din urmd.

Strategia de Dezvoltare Teritoriald a Roméniei 2035 {SDTR 2035)*

SDTR 2035 este documentul care std la bazo intregului sistem de planificare spatiald
{amenajarea teritorivlui si urbanism) la nivel national fundamenténd astfel documentele strategice de
nivel regionol, judetean si local (strategii de dezvoliare teritoriald, planuri de omenajorea teritoriviui
planuri de dezvoltare regionail) si decumentotiile operationale {planuri de urbuanism, planuri de
maobilitate urband), precum si celelolte strategii de dezvoltare de lo nivel national cu relevant si impact
teritorial, Strategio structureazd demersul de planificare in jurul a doud perspective principale:

® Perspectiva investitionald — se traduce printr-un ansamblu de mdsuri teritoriale si
proiecte strategice care configureazd teritoriul national in raport cu trafectoria economicd,
demograficd si de planificare o resurselor si core are drept scop crestered capacitéfii
zonelor de a genera performantd economicd si crestere demograficd pozitivi;

3 Strategio de Dezvoltare Teritoriald a Romdaniei 2035, p 15-19
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e Perspectiva de directionare — se traduce intr-un set de principii si misuri teritoriale care

au drept scop fixarea cadrului si mdsurilor de protectie o spativlui natural si construdt in
raport cu sistemuf de planuri s docurnentotii de emenajarea teritoriului si urbanism

Avdnd la bazd perspectivele enuniate care configureazd rolul strategiei in raport cu politicile
sectoriale gi sistemul de planificare teritorialt, mdsurile si proiectele identificate prin procesul de
planificare sunt incadrate in douii paliere operagionnle, respectiv:

® mdsuri teritoriale §i proiecte adresate unor provocdri manifestate la intreg teritoriu
national si prin a clror implementare se urmdreste atingerea unui impact la scord
natfionald;

U mdsuri teritorinle si proiecte adresate unor provoctri manifestate la nivelul unor zone

specifice de la nivelul teritoriului {ex. zone urbane, zone rurale, zone montane, zone
transfrontaliere, zona costierd} prin o cdror implementare se urmdreste obtinerea unui
impact semnificativ la nivelul teritoriifor

strategia de dezvoltare teritoriald a Romdéniel furnizeazi un model complet de dezvoltare o
teritoriului national, In succesiunea: analizé - diagnostic - viziune - scenarii — obiective strategice —
obiective specifice - mdsuri nationale - actiuni - proiecte prioritare - mésuri teritoriale in tegrate, model
bazat pe asumarea coeziunii teritoriale. Obiectivele generale privind dezvoltarea teritoriului national
pentru orizontul 2035 stabilite in cadrul strategiei sunt:

8 Asigurarea unei integrdiri functionale a teritoriului national in spatiul european prin
sprifinirea interconectdirii eficiente a retelelor energetice, de transporturi si broadband;

® Cresterea calitdtii vietii prin dezvoltarea infrastructurii tehnico-edilitarti si o serviciilor
publice in vederea asigurdrii unor spatii urbane si rurale de calitate, atractive si incluzive;

& Dezvoltarea unei retele de localitdti competitive §i coezive prin sprijinirea specializérii
teritoriate si formaren zonelor urbane functionale;

® Protejarea patrimoniului natural si construit si valorificarea elementelor de identitate
teritoriaid;

e Cresterea capacitdtii institutionale de gestionare a proceselor de dezvoltare teritoriald.*

4 Strategia de Dezvoltare Teritoriald @ Romdniei 2035, p 9-10
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1.3. Incadrarea in prevederile documentelor strategice sectoriale;
Planui de Mobilitate Urbana Durabild pentru Grasul lernut se va corela cu SDTR, masurile si
proiectele acestuia fiind subscrise urmatoarelor obiective specifice:

05 2.2. Asigurereq unef accesibifitdii crescute lo - Crestereg conectivititii — pentru scurta-
nivelul teritoriuful 37 o unel conectivitdli eficiente req distanfelor economice, faciliténd
intre oragele mari si zona urband functionald Fluxurile de persoane, bunuri si servicii

o : _
| 053.2 incurafarea dervoltdrii zonelor urbane - Definirea roluluf polarizator — atdt pentru
‘ functionale in jurul oragelor cu rof polarizator la navetist, cdt 5i pentry firme
nivelul teritorivlui - Favorizareg cooperdrii urban-rural

Al e : | geggz
3 0% 4.1 Protejorea patrimoniulul si promovarea - Contributie indirectd prin scdderea
mdsurilor de regenerare o capitaiului natural, emisiilor de CO? datorate truficului, in

; urma propunerfi unor mifloace afterng-
tive sou mafi eficiente de deplasare
e : L

il va aplica

el
0S 5.2 Consolidarea instrumentelor de ' - PMUD fernut reprezintd in sine un
plonificore spotiald si o institutitlor cu rol fn instrument de planificare sputiald
gestionured si planificareq proceselor de integratd, si va propune instrumentele
dezvoltare o teritorivlui sou de amenajore g necesare pentru implementare si
teritoriului}. monitorizare astfel incdt gestionarea
aplicGrii sale s& poatd fi reclizati facil;

Corelareq PMUD Yernut cu SDTR 2035
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1.4, Preluarea prevederilor privind dezvoltarea economici, sociald si de cadru natural din
documentele de planificare ale UAT-urilor;
JPrevederi ale Planului Urbanistic General

Planul Urbanistic General are, conform Legii 350/2001 actuclizate si a Normelor
Metodologice de Aplicare din 26.02.2016, atdt caracter director gi strategic, cdt si caracter de
reglementare i reprezintd principalul instrument de planificare operationald, constituind baza
legald pentru realizarea programelor si actiunilor de dezvoltare. Plunul Urbanistic General
(PUG) cuprinde prevederi pe termen mediu si lung cu privire la delimitarea zonefor in care se
preconizeazd operatiuni de regenerare urband. Aceste zone vor fi delimitate pe limite
cadastrale si vor cuprinde zone omogene din punct de vedere functionol, ce necesitd
implementarea unor operatiuni integrate, carocterizate de una sau mai multe dintre
urmiitoarele situatii:

a) zone centrale;
b) zone istorice;
c) zone construite protejate;
d) zone din mari ansambluri de locuit;
e} zone locuite de comunitdli defavorizate, inclusiv asezdri informaole;
f} zone de reconversie functionald: situri industriale dezafectate; situri militare dezafectate;
siturl cu infrastructuri majore dezafectate.
Avénd in vedere complementaritatea prevederilor din cadrul P.U.G. i P.M.U,, se

recomandci in general elaborarea lor concomitentd; Tn cozul Orasului lernut, care beneficiazd
deja de o documentatie existentd PUG {2012, memoriu reactualizat in anul 2017}, este
necesard prefuarea/aplicareq viziunii de dezvoltare propusd prin P.U.G. Din punct de vedere
metodologic, culegerea de date privind caracteristicile actuale afe mobilitdtii pentru persoane
si marfd se foce prin preluarea/ integrarea/ analizareq datelor inclusiv din P.U.G., la nivel de
unitate administrativ - teritoriald si fo nivel de unitate teritoriald de referintG, necesare in

vederea realizdrii prognozei distributiei In profil spatial a populatiei si locurilor de muncd.

Memoriwl Planului Urbanistic General af Orasului lernut (elaborat de Experiment
Proiect} identificid o serie de disfunctionalitdti si prioritdti lo nivel de circulatii, utilizarec
terenurilor, spatii plantate, agrement si perdele de protectie, care sunt relevante pentru PMUD

si care sunt redate dupd cum urmeazd:
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Lipsa zonei de sigurantd / protectie Instituireq distantelor intre cléidiri in focalitati:
de-u lungul autostrazii propuse, DN, - 13 m din ax drum national, pe ambele parti;
DJ 5i DC, - 12 mdin ax drum judetean, pe ambele pdrti;

- 10 m din ax drum comunal / strizi, pe ambele
pdrti; Instituirea zonei de protectie din marginea
exterioard a zonei de siguranid de:

- 50 m lo gutostradd propusd, pe ambele pérti;

- 22 m la drum national, pe ambele parti;

- 20 m la drum judeiean, pe ambele pérti;

- 18 m la drum comunal, pe ambele pdrti.

Lipsa zonei de siguranid / protectie de-| Instituirea zonei de siguronid de 20 m / protectie

o lungul CF de 100 m din ax CF 405, In fiecare parte.
Treceri la nivel cu CF deteriorate. Reamenajarea trecerilor Ia nivel cu calea feratd.
Statii CF insuficient amenajate. Modernizared gdnii si haltel, inclusiv g spatiilor

publice extericore.

Retea stradald nemodernizatd, fard Modernizarea corosabilului, trotuarelor, canalizdrii

trotuare, férd sistem de pluviaie, marcajului rutier, semnalizdrii circulatied,

caolectare of apelor pluviale. dupd realizarea sau modernizareq retefelor '
_ subterane,

Zone conflictuale intre Toate traseele pietonale si spatiile publice, vor fi

autovehicole, pietoni. amenajate cu pavaje, vor fi imbogdtite cu

omenajdri peisagistice, oblecte decorative
statice, mobilier urban si vor fi iluminate
favorizant,

Lipsa pistelor pentru biciclisti, Amenajared de trasee pentru biciclisti de 2
benzi si 2 sensurf {2 m Kitime) sou 1 bandd si 1
sens {1,5 m ldtime} in paralel cu trotuarul
anumitor artere de circulatie.

Numdr insuficient de parcdri publice, | Amenajarea de parcdri publice {1 parcare /5

ce conduce lg restréngerea locuinte, 1 parcare /1 apartament, 1 parcore /
carosobilului sau o spativlui de 30 salariati in adm. + 20 %, 1 parcare / 50 mp
circulaiie pentru pietoni. comert, 5 parcdri / bisericd, 10 parcdri / cimitir, 1

parcare / 30 locuri cémin cultural sou teren
sport, 1 parcare / 4 cadre didactice sau sanitare,
1 parcare / 5 locuri restaurant, 4 parcéri / 10
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paturi cazare, 1 parcare / 100 mp clddiri agro-
industriale si depozite).

Lipsa transportului In comun, Realizarea transportului in comun cu
microbuze, amenajorea de statii si restabilireq
relatiilor cu satele gpartindtoare.

Extinderea aeroportului international | Respectares zonei de protectie aeronauticd, conf.

Targu Mures. PUZ aeroport aprobat de CJ Mures.
Imagine urband si relatii spatiale In fimitete intravilanului propus, se vor evita
necontrolate. derogdrile de la PUG 5i RLU. Se recomandé o

imbundtdtire a relatiilor cu strada d.p.d.v. af
trotuarelor, imprejmuiritor, acceselor aulo i
pietonale, al spatiilor plantate si fatd de cursurile
de apd. Se vor amenaja taluzuri, ziduri de

sprijin, podete, mobilier urban in zonele centrale /
de protectie ale monumentelor.

Lipsa de perdele de protectie de-a Plantarea de fdsii verzi de protectie de-a lungul
lungul cdilor de circulatie importante —| ciilor de circulatie importante, fird a periclita
autostrada propusd, DN, D, DC, CF vizibilitatea la trafic. Realizarea de spatii verzi de
aliniament, unde este posibil,
Lipsa de perdele de protectie lo Amenajareq de perdele de protectie, minim 20%
unititile ogricole, industriale / din suprafata terenuriior rezervate pentru: unit@ti
depozitare, gospoddrie comunald, agricole, industriaie / depozitare, cimitire si
constructii tehnico- edilitare. constructii tehnico- edilitore. Realizarea de perdele

de protectie de min, 10 m Idjime In incintele ce se
invecineazd cu zonele de locuit si cu dotdri social -
culturale.

Lipsa spatiilor plantate pe terenurile Plantarea cu vegetatie arboricolt {salcam, pin,
riverane cursurifor de apd / iozurifor saicie, etc) pe terenurile riverane cursurilor de apd

/igzurilor.
Spatii verzi publice, de ogrement si Amenajarea de scuarari / parcuri (10 mp /
sport insuficiente. locuitor), locuri de jozcd pt. copii (1,3 mp /

locuitor), terenuri de sport conform normelor in
vigogre. Se vor promova spatiile verzi de protectie

a versantilor si a malurifor cursurilor de apd.

sl

5 PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL ORASULUI IERNUT 2017-2027, Volumul 1: Anoliza situatiei actuale — analizd diagnostic,
Versiunea 2 | Noiembrie 2017, realizat de 5.C. LIDEEA DEVELOPMENT ACTIONS S.R.L, p.22,-24
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Planul de Mobilitate va tine cont de urméatoarele:
JPropuneri de organizare a circulatiei

Pentru imbundtatirea sl modernizarea circulatief in teritoriu se propun:

- Lucrdri de Intretinere ta drumurile nationale, judetene si comunale;

- Reabilitarea podurilor si podetelor;

- Lucrdri de modernizare a strazilor — asfaltare in oras lernut si impietruire in togte satele,
inclusiv trotuare si piste pentru biciclisti;

- Construire drumuiri $i trotuare In cartier Mihai Eminescu Nou, conf. 5F

- Reobilitareq strazilor din localitatea lernut (Dacia Trofend, A, lancy, Libertdtii, Drum Sdicud),
conf. SF+PT

- Asfaltare strdzi in focalitatea lernut si satele apartindtoare

~ Realizare de rigole impietruite pentru scurgerea apelor meteorice cu pantd de scurgere spre
viile existente;

- Amenagjarea acostamentelor si a refugiilor pentru statiile de transport In comun;

- Amenajarea troseului dirijot, cu balize, indicatogare, zebre ~in toate localitdtile;

- Lucrdri de modernizare fa CF 405 si la trecerile la nivel cu calea feratd;

- Respectarea zonelor de servituti aeronautice {conform RACR-ZSAC ed. 01 / 2015 modificatd

si completatd prin Ordinul nr. 33 /2017).,°

LPrevederi ole Strategiei De Dezvoltare Locold Durabili A Orasulul fernut, Judesul
Mures peniru Perioade 2021 - 2027

Strategia de Dezvoltare Local@ Durabild a Orasului lernut, Judetul Mures reprezintd un
instrument participativ ce are drept scop osigurarea progresului economic, echitabil pe plon
social, protejdnd, In acelasi timp, resursele si mediul peniru generatiile viitoare, De asemeneq,
elementele de continut ale strategiei reprezintd o viziune Tmpdrtdsitd fo nivel locaf care este

transpusd in obiective complementare si interdependente si intr-un plan de actiune concret.,,’”

5 REACTUALIZARE PLAN URBANJISTIC GENERAL S REGULAMENT LOCAL DE URBANISM ORAS IERNUT, JUD. MURES, realizat de 5C
EXPERIMENT PROIECT SRL — CLUU-NAPOCA, Volumul | — MEMORIL GENERAL, jufie 20189, p. 170
7 Strategia de Dezvoltare Locald Durabilid A Orasulul lernut, Judetul Mures, pentru Perioada 2021 — 2027, Elaborator: 5.C. Synesis Partners
SRL,p 8
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intrucét la data elaborarii PMUD, Strategia de Dezvoltare Locald Durabild a Orasului
lernut este deja aprobata, prevederile si discursul strategic din aceasta vor fi preluate Tn
documentatia prezentd, Tmpreuni cu lista de proiecte prioritare de interes pentru obiectul
Planului de Mobilitate Urbana Durabil.

Aspectele Strategia de Dezvoltare Locald relevante pentru PMUD se refera Tn principal
la prevederile, masurile si proiectele acesteia cuprinse fn urm&toarele obiective, axe prioritare
si masuri:

»Directio de actiune 1 — Mobilitate urband eficientd la nivel locel;

Directia de actiune 8 ~ O infrastructurd durabild in Orasul lernut. [...]

Directio de actiune 1 - Mobilitate urband eficientd la nivel local

In viziunea Unjunii Europene, un oras conectal reprezintd un orgs care promoveazd
conectivitatea digitald si dezvoltarea sustenabild a mobilitdtii ubane, prin integrarea mijloacelor de
transport multimodale si o terminalelor intermodale.

Asa cum evidentiom mai sus, este imperios necesgrd eficientizarea sistemului de mobilitate
urband si o infrastructurii urbane in vederea cresterii calitéitii vietii, cu accent pe:

o modernizareq si extinderen infrastructurii rutiere; '

o cresterea mobilitatii locuitorilor si modernizarea infrastructurii pietonale;

o extinderea retefei de utilitdti;

o modernizarea infrastructurii urbanistice pentru extinderea urbanisticd a Orasului lernut,

Mobilitateg urbend, generatoare de poluare si congestie crescutd o traficulul este una din
problemele cu care se confruntd toote orasele din Romdénia. Raportul de tard din 2020 privind
Romdnia56 precizeozd necesitatea realizirii de jnvestitii care sé permitd tronzitia de la traficul
individual motorizat citre transportul sustenabil, ecologic si nepoluant. In acest sens, Roménia trebuie
s5a se alinieze “Strategiel Europene pentru mobilitatea cu emisii scéizute de gaze de serd”(2016), prin
care UE isi propune sd reducd cu 60% emisiile rezultate din transport, pénd in anuf 2050, fatd de nivelut
din anul 1990, iar una dintre mdsurile propuse vizeazd dezvoitarea mobilitdtii urbane durabile. Lo
rdndul séu, Planul National Integrat de Energie si Schimbdri Climatice (PNIESC) 2021 -2030 recunoaste
potentialul de reducere a emisiilor de GES ca urmare o imbundtatint mobilititi in zonele urbane. La
nivetul Orasului lernut, refeaun strodald necesitd lucréri de modernizare, existénd in continuare strizi
in stare neorespunzitoare, lipsd trotuare conforme etc.

Se remarcd lipsa unor lucrdri de extindere a sistemului stredal, In anul 2019 Inregistréndu-se
aceeqsi flungime o strizilor ca si in anii precedenti. Totodatd, se constatd insuficienta spatiiler special
destinate stationdrii (parcdri, garaje individuale sau colective),

Este necesard demaroren realizdrii infrastructurii destingte utilizdrii bicicletelfor, nu existd o
retea functionald de piste de biciclete, care s@ asigure deplasarea in conditii de sigurantd,

De asemenen nu existd un sistem de bike-sharing, care sd stimuleze si si creased atractivitateg
sfaccesibilitatea deplasirilor cu bicicleta,
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Nu existd un sistem de transport public, iar administratia publicd locald intentioneazd sé
investegscd Intr-un transport public functional 5i 5& achizitioneze autobuze electrice.

Referitor la retegua de telecomunicatii, este prioritard reolizarea unei infrastructuri subterane
cu rol de asigurare o traseelor subterane de cobluri de telecomunicatii ale diversilor operatori de
telecomunicatii, companii sau alte institutii locale care activeazd in Orasul lernut.

Este necesard de asemeneq extindereq retelelor de telecomunicatii In zonele neacoperite de

aceste servicll,
Obiectiv Obiectiv specific Actiuni si propuneri Descrierea proiectufui
strotegic de projecte
{listd neexhaustivi)
Eficlentizarea Modernizorea si s Modernizareo si dotorea
‘t‘ ) ) ’ Mobilitate ' - 4 ) ’
sistermnului de extinderea e . | Infrastructurii rutiere §i
- ) o alternativi si sigurontii ) ) }
mohifitate infrastructurif rutfere sporitd in cresterea gradului de sigurantd
Urbond sia
. . deplasare
infrastructurii

urbane in ve-
derea cregteri
colititii vieth

Amenajarea si sistemati-
zareq intersectiffor fntre
drumurile principale si
cele secundore

Reducerea incidentelor rutiere,
Imbundidtirea infrastructurii de
transport, cresterea sigurantef
transportului si pietonitor

Eficientizarea sistemului
de parcdri publice in

scopud stimuldrii mobili-
titii urbane emotorizate

Ffectugarea unor lucrdri de
modernizare si gutomalizare
warcdrilor, inclusiv prin
functionalitéti de tip Park&Ride

infiintare sistem de

Crearen de trasee pentru

ngredri Orags lernut

transport public sisternul de transport public,
qgchizitio de autobuze ecologice
si montarea de statii de incdr-
care electricd pentru acesteq

Modernizare strizi si Modernizarea retelel stradale a

localitdtii lernut, respectiv
asfoltarea carosahiluiui auto,
amengfjarea trotuarelor, o occe-
selor la proprietiiti, a parcérilor
si a santurilor in cartierele M.
Erninescu si Gh, Doja, precum si
strdzile neasfaltate, dar care ou
refele de utilitdiyl, dar si centrul

orasului
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Cresterea mobilitdtil
focuitorilor si
modernizorea
infrastructuril pietonale

Amenajare trotuare
wentru circulatio
nietonald

Modernizarea trotuarelor din
zona centrold si perifericd o
arasului sf aocesibifizoreo
geestora pentru persoanele cu
dizabilitéi

Muodernizarea statfilor de
transport in comun
existente si amenajured
altora noi

Nodernizarea infrastructurii de
tronsport rutier - imbundtdtirea
infrastructurii urbane din orasul
lernut in vederea asigurdrii unor
conditii civilizote si sporirii
confortului pentru caidtori

infitnyare sistem bike-
sharing

Achizitionarea de biciclete si
amengjareq de locotii pentru
inchiriereq acestorg, inclusiv
sistem qutoraltizat de inchiriere
sf platd

[oodd

Directia de octiune 8 - O infrastructurd durabild in Oraguf lernut

In ceea ce priveste infrastructura tehnico-edilitars, aceasto deserveste in mare mdsurd
necesitdtile de lo nivelul Orasului lernut. Se remarcé o lipsd a extinderii sistemului de canalizare, Tn anul
2019 Inregistréndu-se o lungime de 23,6 km a conductelor de canalizare, aceeasi cu cea din anii
precedenti. Aceeasi situatie este evidentiatd si in cazul infrastructurii de distributie o gozelor, unde
avem ¢ usoord crestere o infrastructurii de distributie a gazelor, Jungimeg conductelor crescénd cu
aproximativ 3,2% fn anul 2019 ford de anul 2015 ajungdnd lo 87 de km. Este necesard continuares
reabilitdrii, modernizérii si extinderii refelei de apd si canalizare apéf uzatd si apd pluviald.

cadru al infrastructurii
core s uasigure dezv-
oltarea durabild

apd si canalizare

Phiectiv strategic Ohbigctiv specific Actiuni si propuneri de | Descrierea proiectului
proiecte
flistd neexhaustivd)

Constituirea unui | Extinderea retelei de | Extindere retea de | Extinderea retelei de

canalizare n Orasul
fernut

canalizare o nivelul
Orasului lernut

"Reabilitare retea de
distributie apa
potabila si canalizare
cartierul  AMihai
din

in
Eminescy  Nou

Orgsul lernut

Retea de s

canalizare

apd

Dezvoltarea
infrastructurii urbane
fnn vedered cresterii

Extinderea facilitdtilor
de petrecere o
timputui liber

Reabilitare locuri de

joocd

Reabilitare locuri de
joacd pentru copii in
Orasul lernut
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calitdiii viegi Amenajoreq de | Amengjorea de
locuftorilor miniterenuri de sport | terenuri de sport In

cartierele orosului

Parc de skoteboord Tn | Amengjarea unul parc

Orasul lernut de  skatebogrd In
cartierul Mihai
Eminescu

Amenajtiri parcuri de | Reamenajareo

agrement parcuritor de agrement
existente si dotareo cu
mobilier urban
inteligent

2

»REACTUALIZARE PLAN URBANISITIC GENERAL S| REGULAMENT LOCAL DE URBANISM, ORAS
IERNUT, JUD. MURES, Experiment Proiect SRL, Cluj-Napoca, iulie 2019

DATE GENERALE; EVOLUTIA LOCALITATHLOR

Amplasareq: Roménia, Regiunen de dervoltare Centru, jud, Mures
Coordonate: 46 27 12°N, 248°14°6"¢

Altitudine: 258 m

Suprafata teritoriului administrativ {OCP! Mures): 106,36 kmp

Numdr de localitdti apartindtoare: 9°

Asezared geograficd

Orasul lernut este situat in partea centralé a Podisului Transilvaniel, pe cursul mijlociv af raului Mures
intre localitdtile Tdrgu Mures si Ludus.

Din punct de vedere administrativ, orasul lernut se Invecineazd lo £ cu comuna Ogra, la 5E cu comung
Cucerdeq, fa S cu comuna Addmus, fa SV cu comuna Bichis, fa V cu comuna Cuch, la N cu comuna S8nger

si la NE cu comuna lcldnzel®

8 Strategia de Dezvoltare Locald Durabild A Orosuiuf fernut, Judeful Mures, pentru Perioada 2021 — 2027, Elabarator: 5.C. Synesis Partners
SRL,p 72, 74-81, 119
9 PUG Oras lernut, Reactualizare 2019, experiment proiect, Pg 9

0 pyg Orag lernut, Reactualizare 2019, experiment proiect, Pg 10
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»2.3. RELATH IN TERITORIU S OPTIMIZAREA ACESTORA

Implicatii directe In modul de amenajare o teritoriului si de dezvoltare a orasului lernut

Denumirea Implicatii directe in modul de amenajore o
documentatiei teritoriviui §i de dezvoitare

PATN Sectiuneq | — Autostradd propusd prin UAT - A3: Brasov —Tg.
Retele de transport, Mures — Oradea.

Lega nr. 363/2006 Linie CF simplG existentd in UAT: CF405 {Deda —

Térgu Mures — Réizhaieni-Cetate).

Aeroport existent in apropiere la care se vor
executo fucrdri de modernizare: Targu Mures.
Terminal de transport combinat existent fn
apropiere: Tirgu Mures Sud,

Master Planul General de Transport in Romdnio, | Autostrada Transilvanio A8: Cémpia Turzii -

2016 Térgu Mures, lungime 56,50 km, finantare FC,
implementare 2016-2017, coridor TEN-T Core.

PATN Sectiunea u IV-a - Reteaua de localitdii, Localitate de rang Il — lernut

Legeo nr. 351/2001, 308/2006 si 100/2007 Localitdti de rang V — satele apartindloare

PATN Sectiuneag a Vill-g — UAT cy concenitrare mare o resurselor turistice

Zone cu resurse turistice, antropice

Planul de Dezvolitare a Judetului Mures 2014- Asodiatin de dezvoltare intercomunitard

2020 Ecolect Mures: toate cele 102 UAT-uri din judet.

Asaclatia intercomunitord lernuteana:
lernut, Cucerdeq, Ogra, Sdnpaul, Icidnzel, Band.
Asociatia de dezvoltare intercomunitard Agua

Invest Mures
Proiecte de investitii in orasul fernut, conf. Imbundtétiren infrastructurii de transport :
Strategiei de dezvoltare locald ~ Modernizarea drumurilor publice - 89 km;

- Construire drumuri si trotuare in cortier
M.Eminescu Now;

- Reabilitare pavaje pietonale;

-~ Modernizare poduri;

- Reabilitarea sirzilor din localitatea lernut:
Dacia Traiand, A, lancu, LibertGri, Drum Sédlcud

Relatii in teritoriu

Teritoriul administrativ af orasuiui lernut este stribétut de urmitoarele cfii de comunicatie:
- CF 405: Rizboieni-Cetate — lernut — Térgu Mures — Deda;

- Autostrada A3 propusd: Oradea ~ lernut — Brasov;

- DN 15— E 80: Hmitd jud. Cluj — ternut ~ fimitd jud. Harghita;

- DN 14A: limitd jud. Sibiu ~ lernut (DN 15— E 60);

- Df 152A: Térgu Mures (DN 15€) — Band — Lechinta ~ lernut (DN 15 ~ F 60);

24
Planui de Mobilitate Urban Durabild Orasul lernut
Variantal: lunie 2022



SC TREE 8RL Ing. Tudor Macicidsan

RO 2283 7984 Expert Mobilitate Durabil&
J16/2286/2007 +40 746.701.928
+40723466423 macicasanul@yahco.com
www.freeproiect.ro www.macicasanuf.com

- D 1534 lernut (DN 15) - Sféntu Gheorghe;

- DC 85: lernut — Deag;

- DC 86: lernut — Sdlcudd:

- DC 118: Lechinta — Ddtdseni;

- DC 120: Sf. Gheorghe — Oarba de Mures — DC 126, 1

Dastan ] mtere Eefnut gi mumcsu%a din jude km

*prin TArndveni
**pgin Ludug

industri

Agentii ecanomici principali sunt:

- 8. C.ELCEN IERNUT S.A. - profil de activitate producerea energiei electrice;

- 5.C. TERMOSERY 5.A. IERNUT — profil de activitate intrelinere si reparatii energelice,

Termocentraio din lernut functionenzd pe goze naturale, avand sase grupuri cu o purtere instalotd de
800 MW, foce parte din "S.C. Termoelectrica S.A. — Filiala Electrocentrale Bucuresti” si este conectoid
la S.E.N. prin liniile efectrice de Inaltd tensiune care traverseazd judeful Mures.

Depozite logistice

Lidl Romédnia a inaugurat oficial, la lernut, noul centru regional de distribuie, pentru produse
alimentare si neglimentare, Centrul a creat peste 150 de locuri de muncd, o mare parte dintre
angajati fiind chiar din oras. Noul centru de distributie din lernut asigurd in prezent aprovizionarea
unui numdr de 57 de magazine. ™

1 pyg Orag lernut, Reactualizare 2019, experiment proiect, Pg 93-35
2 pyg Oras lernut, Reactualizare 2019, experiment proiect, Pg 98
13 pyg Oras lernut, Reactualizare 2019, experiment proiect, Pg 122-123
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2.6. CIRCULATIA §1 PROPUNERI DE ORGANIZARE
Cdii de circulagie geriene

Aeroportul Transilvania Targu Mures este amplasat pe teritoriul localitdtii Vidrasdu si se afid sub
administrarea teritorialdt a Orasului Ungheni, la 16 km fotd de Orasul fernut.

- Pistd betonatd: 2000 m x 45 m (072 / 252 )

- Cale de rulare betonatd A; 250 m x 45 m

- Plotforma de imbarcare-debarcare: (156 m x 95 m) + {110 m x 90 m) noud cu cale de rulare B

- Aerogara A 180 pax\h pentru zboruri interne

- Aerogara B 400 pax\h pentru zboruri internationale

- Aerogara pentru zhoruri tranzit 80 pax/h 14

£ai de circulatle feroviare

Poz, km CF 405:;

Bragov — Ciceu —~ Dedo — Tdrgu Mures — lernut — Rizboieni-Cetate

KM 30_4+829, g5 Intrare pe teritoriul administrativ - dinspre Est
KM 306+895,65 Halta Cipdy
KM 311+083,30 Garg fernut
KM 315+084,80 lesire de pe teritoriul administrativ - spre Vest

Numdrul de trenuri cu sosiri / plecdri din gara fernut

Regio inter Regio
Targu Rézboieni | Sibiy Cluj- Ludus Térgu Timisoara
Mures Napoco | Mures
Sosiriin 6 3 2 1 1 1 1
gora
lernut
Plecari 7 3 2 1 - 1 1
din gara
lernut
TOTAL 26 41

14 oy Oras fernut, Reactualizare 20189, experiment proiect, Pg 146
15 by Oras lernut, Reactualizare 2018, experiment proiect, Pg 165
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Cai de circulatie rutiere

= b
Autostrada Bragov — Targu Mures — lernut - Oradea 10,330
propusa {la S de oragul lernut)
DN15-E &0 Limitd jud. Cluj — Ludusg — lemut — Ungheni — Targu | 147.224
Mures — Reghin — Deda — Lunca Bradului — Limitd
jud. Harghita
DN 14A Limita jud. Sibiu - Tarnaveni — Cucerdea — lernut 25,960
(DN 15)
DJ 152A Targu Mures (BN 15E) — Band — Lechinta — lernut 42,672
(DN 15)
DJ 1534 lernut (DN 15) — Sfantu Gheorghe 1.800
DC 85 lernut {DN 15) - Deag 7,700
DC 86 DN 15 {lernut) — Salcud 7,000
DC 119 Lechinta — Datéseni 3,800
DC 120 Sfantu Gheorghe — Oarba de Mures — DC 126 4,300

KM 158+300 | Intrare pe teritoriul administrativ - dinspre Est

M 163258 lesire de pe teritoriul administraliv - spre Vest
"KM 40+590 | Intrare pe teritoriul administrativ - dinspre Vest
KM 45+750 | intersectia cu DN 14A
KM 51+030 | lesire de pe teritoriul administratly - spre Est
N

Kk 38+100 | Infrare pe teriforiul administrativ — dinspre Tarnaveni
Ki 414200 | Intersectia cu DN 15 -E 60

Situatia poduriior po DN/ DJ

2EE]
SiRBNE

DN 15 - E 60

45+803 | V. Sauliei 1i4m| 765m 2001
DN 15 - E 60 | 464007 | Descarcare §60m| 940m 2001
DJ 152A 35+229 | Comlod 140 m 82m| 275m 2005
B.J 152A 39+234 | Comlod 17,8 m 80m 38m 1967 |
DJ 152A 39+418 | Mures 1140 m 106m 8,0m 2006
18
16 puiG Oras lernut, Reactualiizare 2019, experiment prolect, Pg 167
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Programul judetean de transport rutier public de perscane prin curse regulate
(conform H.C.J.Mures nr.148 / 24.11.2011

Cépus lernut 16
081 icl&nzel lernut 12 1
092 | Tg.Mures Ogra lernut 30 26
097 | lernut Lechinta 4 3
088 | lernut Saicud 8 &
164 Ludug cuci fernut 17 16
165 Ludus lernut Tarnaveni 35 5
1687 | Ludus lernut Tg.Mures 46 18

Disfunciionalitdg

- Rejeo stradald de slabd colitate — drumuri de pdmént 5i pietruite cu rigofe necorespunziitoare;
- Trotugre nearnenajate;

- Podete In stare necorespunzdteare;

- Porcdri guto insuficiente;

- Lipsa pistelor pentru biciclisti;

- Lipsa unui spatiu public pietonal;

- Statii de cdidtori (gard / holtd) neamenaiate

Propuneri de crgonizare o circulojiel

Pentru imbundtdtirea si modernizarea circulatiei in teritoriu se propun:

- Lucrdri de Tntretinere la drumurile nationale, judetene si comunale;

- Reabilitarea podurilor si podetelor;

~ Lucrdri de modernizare a strizilor — asfoltare in oras lernut si impietruire In toate satele, inclusiv
trotuare si piste pentru biciclisti; _

- Construire drumuri si trotuare in cartier Mihai Eminescu Nou, conf. SF

- Reabilitarea strizilor din localitatea lernut {Dacia Traiond, A. loncu, Libertdtii, Drum Sélcud), conf.
SF+PT

~ Asfaltare strdzi in localitaten lernut si satele apartinditoare

~ Realizarea de rigole fmpietruite pentru scurgerea apelor meteorice cu pantd de scurgere spre viile
existente;

- Amenajarea acostamentelor si a refuglilor pentru statiile de transport in comun;
- Amenajarea traseului dirifot, cu balize, indicotoare, zebre — in toate localitétile;
- Lucrdri de modernizare o CF 405 $i la trecerile la nivel cu colea feratd;

- Respectarea zonelor de servituti aeronautice {conform RACR-ZSAC ed, 01 / 2015 modificotil si
completatd prin Ordinul nr. 33 / 2017). ¥

7 pyG Orag lernut, Reactualizare 20189, experiment proiect, Pg 170
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Interventil pe termen mediu si lung, conform PMUD 2017-2027
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2.11. DISFUNCTIONALITAT! LA NIVELUL TERITORIULUI $1 LOCALITATILOR
ORAJ IERNUT

p guran{a / proteciie de-a . ~ i
mngui autostrazii propuse, DN, DJsiDC. | - 13m dm ax drum national, pe ambele pati;

- 12 mdin ax dnm judelean, pe ambele pari,

- 10 mdin ax drum comunal / strazi, pe ambele périi;
instituirea zonel de proteciie din margin:fea exterioard a
Zonel de siguranii de:

- 50 mia autostradd propusa, pe ambele pari;

- 22 mia drum nafional, pe ambele parl;

- 20 mla drum judetean, pe ambele parli,

- 18 mla drum comunal, pe ambele parti.

Lipsa zonei de siguranta / protectie de-a | Instituirea zone! de siguranta de 20 m/ proteclie de

lungul CF 100 m din ax CF 405, in fiecare parte.

Treceri la nivel cu CF deteriorate. Reamenajarea freceriior Ia nivel cu caleaferatd.

Statii CF insuficient amenajate. Modemizarea ganil 5 hattel, inclusiv a spiifor publice
exterioare.

Relea stradald nemodemizata, fira Modemizares carosabifuiul, rotuarelor, canaliziril

trotuare, fira sistem de colectare al pluviale, marcajubul rutier, semnalizérii circulatiel, dupa

apelor pluviale, realizarea sau modernizarea retelelor subterane.

Zone conflictuale intre autovehicole, Toate fraseele pietonale 5i spaliite publice, vor fi

pletoni. amenajate cu pavaje, vor fi imbogalite cu amenajar

peisagistice, obiecte decorative siatice, mobilier urban
i vor fl ifluminate Tavorizant.

Lipsa pistelor pentru biciclisti. Amenajarea de trasee pentyu biciclisti de 2 benzigi 2
sensuri {2 m l3lime)sau 1 banda si 1 sens {1.5m
1atime} in paratel cu feofuarul anumitor artere de
circuiagie.

Numar insuficient de parcéri publice, ce | Amenajarea de parciri publice {1 parcare / 5 locuinte,
conduce ia resiringerea carosabilulul sau | 1 parcare/ 1 apartament, 1 parcare / 30 salariali in

a spatiuiui de circulatie pentru pietoni. adm. + 20 %, 1 pascare § 50 mp comer, 5 parcdri /
biserica, 10 parcari / cimitir, 1 parcare 7 30 locur camin
cuitural sau teren sport, 1 parcare f 4 cadre didaclice
sau sanitare, 1 parcare / 5 locuri restaurant, 4 parcari /
10 paturi cazare, 1 parcare / 100 mp ciddiri agro-
industriale gi depozite).

Lipsa transportulul in comun. Realizarea transportulul in comun cu microbuse,
amenajarea de stafli 3 resiabilirea relafiilor cu satele
aparfindtoare.

Extinderca aeroportulul internatinal Targu | Respectarea zonei de profectie aeronauticd, conf. PUZ

Mures. acroport aprobat de CJ Mures.

19

18 pys Oras lernut, Reactualizare 2019, experiment proiect, Pg 171
19 pyg Oras lernut, Reactualizare 2019, experiment proiect, Pg 272
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2.14. OBIECTIVE DE UTILITATE PUBLICA

ORAS§ IERNUT

stitufii i servich
publice

Admin szt&

Cultura

Invatimant

Culie

Sanitate 5i asist. sociald

Sport

Turism

Alimentafie publici

Comert, prestarn servicii

AR AR R A A

Céi de comunicatie

CF { Gara / Halta / Aeroport

Autostrada propusa

Drum national, podur

Drum judetean, poduri

Dnam comunal, podun

Strdzi, parcdn, froluare

infrastructura majori

LEA 20 } 1107 220 7 400
k¥, statie / posturi de
transtormare, telefonie

Centrala Termpelecincg

Magistrale gaz / 5RM gaz

Exploatare gaz

Alimentare cu api

Canalizare

Gospod. comunald

Cimitire umane

Depozit de degeur

R A

Sistame de protectie 3
mediufui

Regularizéin gi diguri de-a
ungul cursurilor de apa

ROSCI0210 gi
ROSCIG367

"

ROSPADD41

Paduni

Spatii verzi publice

Perdele de protectie de-a
lungul apelor curgstoare /
cailor de comunicatie

AT AR

Salvarea, protejarea si
punerea in valoare a
monumentelor ist.

Situri arheologice

Monumente 5i ansambiur
de arhitectura

Apdararea tarfi, ordinea
publica si siguranta
nationald

Situatii de urgentd

Remiza PSi

Polilie

20
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Propuneri de organizare o circulajiel

Pentru imbundtdtirea 5i modernizarea circulatiei in teritoriu se propun:

- Lucrdri de intrefinere lo drumurile nationale, judetene si comunale;

- Reabilitarea podurifor i podetelor;

- Lucrdri de modernizare a strézilor ~ asfaltare in oras fernut si fmpietruire in toate satele, inclusiv
trotuare si piste pentru biciclisti;

- Construire drumuri i trotuare in cartier Mihai Eminescu Nou, conf. SE

- Reahbilitarea strdzilor din localitateq lernut {Dacio Troiand, A, lancu, Libertitii, Drum Sdlcud), conf.
SF+PT

- Asfaltare strézi in localitatea lernut si satele apartindtoare

- Realizarea de rigofe impietruite pentru scurgerea apelor meteorice cu pantd de scurgere spre véile
existente;

- Amenajorea acostamentelor si a refugiilor pentru statiile de transport in comun;

- Amenajarea traseului dirijat, cu balize, indicatoore, zebre — in toote localitdtile;

- Lucréri de modernizare la CF 405 si la trecerile la nivel cu calea feratd;

- Respectareo zonelor de servitufi aeronautice {conform RACR-ZSAC ed. 01 / 2015 modificatd si
completatd prin Ordinu nr, 33 / 2017), vezi pag. 146 ~ 165. &

Etapizarea dezvoitdrii

LEGENDA
INTRAVILAN EXISTENT,
EXTIHDERLT MOUERNLZARE RETELE:
BE TERMEN SCURT

PE TERMEN MEDIU

PE TERMEN LUNG

{ ] 22

2 pyg Oras lernut, Reactualizare 2019, experiment proiect, Pg 295
A pye Oray lernut, Reactualizare 2019, experiment proiect, Pg 301
2 pyg Oras lernut, Reactualizare 2019, experiment proiect, Pg 324
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2. ANALIZA SITUATIE| EXISTENTE

Cadrui institutional si de finantare

Actorii care gestioneaza aspectele de infrastructurd rutiera, feroviard, managementul traficului si al
spatiilor publice, la nivelul municipalitatii sunt:
1. Primdria Orasului lernut, prin:
o Biroul de Urbanism, compartimentul de Urbanism, Tn principal, si compartimentele de
achizitii si Dezvoltare, accesare fonduri EU si implementare proiecte, in secundar;
o Politia locald, compartimentul Pazi, ordine publica si siguranta rutiera;
o Compartimentul Activitiii de gospoddrire comunald si spatii verz, subordonat
viceprimarului.
2. Politia Rutierd;
3. Operatorul public CFR Cilatori - administrarea transportului pe cale ferata in Orasul lernut;
4, Companii private de transport persoane — SIMSTEL SRL (Targu Mures-lernut) si ROCADA SERV
SRL (Targu Mures — lernut — Cluj-Napoca);
5. CNAIR, care coordoneaza constructia autostrazii A3.
La nivel local, Consiliul Local al Orasului fernut reprezintd autoritatea administratiei publice care are
initiativa si ia decizii, In conformitate cu legea, asupra problemelor de interes local (cu exceptia celor

care cad prin lege sub competenta altor autoritdti publice locale sau centrale).

2.1. Contextu! socioeconomic cu identificarea densita{ilor de populatie si a activitatilor
ecohomice

LConform legii nr. 351/2001 si legii nr. 10072007, Orasu! lernut face parte din categoria
localitdtilor urbane de rang 11 {5-30,000 focuitori), avdnd o populatie de sub 10,000 locuitori 5i
situdndu-se astfel la in categoria oraselor mici, ct 0 zond de influentd ce se liminteazd
preponderent la limitele administrative ale UAT-ului si o razii de servire cu dotdri de cca. 10-
20 km pentru localitdtile rurale din jur,.*?

LI subcapitolul curent sunt redate principolele aspecte ce tin de structura populatiel.
S-a urmdrit redarea componentei etnice, a structurii gospoddresti si a distributiel populatiei in
functie de confesiunea religioasd, atdt la nivelu] Orasului lernut, cdt si in cazul satelor aflate in
administrareqa outoritdtilor locale.

2 pLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL ORASULUY IERNUT 2017-2027, Volumul 1: Analiza situetiei actuale — analizd diagnostic,
Versiunea 2 | Noiembrie 2017, realizat de 5.C. LIDEEA DEVELOPMENT ACTIONS S.R.L,, p. 35,36
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Un prim element redat in tabelul de moi jos este reprezentat de componenta etnicd, pe baza
datelor colectate de Directio Judeteand de Statisticd (DJS) Mures in cadrul uftimului
recensdmént.

Structura populatiei Orasului lernut si a localitétilor componente pe etnii la nivelul anului 2011

Total -
Locafiiiah?z':tﬁzpouenti P:gub%;ie Roméni Maghiari Rornt Germani ::lnt;:
Orag lernut - TOTAL 805 6.247 nz 846 5 395
lermat 5382 23776 945 436 4 22
Cipau 1.0664 597 154 26o - 53
Deag 330 324 - * - 1
Lechinta 785, Baz e 158G - LE
Carba De Mureg 132 5 * - - 4
Pormumbac 3 3 - - - -
Saloud 652 569 - % - 46
Sfantiz Cheorghe 357 33 * * * 22

Sursa: DJS Mures (cf. rispuns adresi nr. 452/13.10.2020)

Bin punct de vedere etnic, populatia prezintd un grad inalt de omogenitate. Conform datelor
preliminare ale recensdmadntului populatiei si locuintelor din 2011 din tabel de mai sus, din totalul
populatiei, 72,9% este reprezentat de roméni, 12,7% de maghiari, 0,9% de romi, 0,4% oitd etnie. Din
totalul inregistrat de 1.112 persoane de etnie maghiard, mai bine de 84% se afld in zona orosului, satele
prezentdnd o populatie infimd sau chior lipsa persoanelor de alte etnil, denotdnd o structurd omogend
in cadrul reritorivlui administrat’

Un prim element demografic analizat il constituie structura populatiei Orasului lernut pe grupe
de vérstd si sexe, Structura in perioada 2015-2020 este redatd in tabelul de mai jos.

Evolutia populatiei Orasului lernut pe grupe de virstd

Grupd de Anul 2035 Anul 2016 Anul 2017 Anul 2018 Anul 2019 Anul zo20

varstd
Total 9.816 779 9775 9.750 9774 9.703
0-19 ani znd 2120 2.1 2.104 2308 2068
20-2q 1.493 1384 1334 L7z 1.265 1.227
30-44 2.267 220 2,363 2.203 2154 2102
45-64 2.414 2.461 2.40G7 2.535 2,513 2.673
65+ 1.614 1633 1632 1836 1.635 1533

Suxsa: INS

Pe baza datelor colectate se pot observa urmdtoarele aspecte:
= un trend usor descendent al numdrului total de locuitori, in anul 2020 inregistrandu-se o populatie
totald de 8.703 focuiteri, cu 1,15% mai putin fapd de onul 2015, constituind In cifre absolute o diferentd
de 113 locuitori;
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> scdderea cea mai accentuatd a populatiel se resimte in cadrid grupei de varsté 20-29 de ani, In anul
2020 fnregistrindu-se o populatie cu 12,5% mai mich fatd de onul 2015,

> g tendintd de Imbdtranire o populatiel, grupo 45-64 ani prezentdnd o crestere in proporiii cu
gproximativ 10,7% in 2020 fatd de anul 2015;

B grupn de virstd 45-64 constituie ponderea mojoritard a' popufatiel, reprezent@nd in anmil 2020
aproxirnativ 27,5% din total16.

Raportat lo distributia pe sexe, figura de mai jos redd situatia la nivelul Crasului lernut pentru anul
2020,

Astfel, datele culese lo nivelul anului 2020 indicé o distributie aproape egald a populatiel intre

bdrbati si femei, in Orasul lernut fiind Inregistrati 4.865 de bdrbati si 4.838 de femeil?,
Miscarea naturald a populatiei, fenomen constituit din rota notalitdtii si o mortalitdtii,
reprezintd a douq variabild demograficd analizatd. Situatia fa nivelul Crasului lernut pentru

perioada 2015-2019 esie redatd in tabelul de mai jos.

Evolutia miscdrii naturale g populatiel la nivelu! Orgsului lernut in pericada 2015-2019

Miscarea naturali a populatiei | Amulzo1s | Anunlaoi6 | Anulaory | Anulzo0i8 | Anulsolg

Nascuti-vil o8 108 100G 106 o3

Decedatd 134 12 no 16 125
Proportii la 1000 locuitori

Rata natalitasii 10,0 10,2 i 10,0 o6

Rata wortalitatii 13,7 1,5 12,3 n,0 12,0

Sursa: DJS Mures (cf. rispuns adresd nr. 452/13.30.2020)

Pe bazo datelor oferite de Directia Judeteand de Statisticd Mures se pot constote urmditoarele
aspecte:

> tendintd de sciidere a ratef natalitétii, in anul 2019 inregistréndu-se o ratd de 9,6 la mig de
locuitori, cu 1,5 mai micd fatd de datele din anul 2017, an In care s-a Inregistrat rata cea mai
ridicatd;

> procentual, se indicd o scddere In onul 2019 cu aproximativ 14,6% a numdrului de ndscuti
vii fatd de anuf 2017, fiind inregistragi, in mdrime absolutd, 93 de nou ndscuti;

> fluctuatii In ceea ce priveste rata mortalitGtii, de-a lungul pericadei analizate neputéindu-se
inregistra un trend ascendent sou descendent clar. Desi rata mortalitdlii variazd in mod
constant, rata inregistratd in enul 2019 de 12,9 la mie este cu 0.8 mal micd fatd de rata
invegistratd in anul 2015, anul de Incepere ol analizei statistice. Cel mai sclzut indice se
inregistreqzd in anul 2016 indicdnd o ratd g mortelitdtii de 11,5 la miel8.

Miscarea naturald o populatiei va fi in continuore anclizatd prin comparatie cu datele
inregistrate la nivelul Judetului Mures.
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Miscarea naturald a populatiei la nivelul fudetului Mures

Judetu] Mures Anul 2015 Anml 2016 Anul 2017 Anul 2c18 Armi 2039

Rata natalititii 0.0 10,1 10,3 eX ) 9.2

Rata mortalitigi 5.5 4.7 5.3 8.1 4,2
Sursa: ING

Corelind datele de mai sus pot fi observate urmétoarele aspecte:
> tendintd de scidere a ratef natalitdiii la nivel judetean, in anul 2019 inregistréndu-se o rati de 9,2
la mie, cu 0,7 mai micd fatd de ceo din anul 2015. Raportat Ja Orasul lernut, acesta prezintd o raté o
natalitdtii mai mare, in anul 20189, rata din localitate fiind cu 0.4 puncte procentuale mai mare;
> rata mortolitdtii la nivel de judet prezintd, de asemeneq, o scidere ajungdnd lo 4,2 lo mie.
Compardnd situatia din Orasul lernut, se remarcd o tendinid ingrijordtoare, rata mortalitdtii din
localitate fiind de aproope 3 ori mai mare faté de ceq de la nivel judetean®. , %
»Prezemiarea econorniel locale _

Domeniul agricol constituie un sector fundamental o mediuiui economic local. Tn tabelul de mai
Jjos este redaid situatia terenurilor agricole la nivelul Orosului lernut prin comparatie cu principalele
focafitdii din judet,

Suprafata totald si suprafato agricold, hectare, dupéd modul de folosingd ta sférsitul anului 2014

Suprafata din suprafata agric,oi.é.: —
. Suprafata . g Vil gi livezi si
Localitate - agricola . T cs i
totala arabil | pasuni | finete | pepiniere | pepiniere
viticole | pomicole
Judet Mures 671588 41331 220797 | 100.257 | 74262 1.664 5.15%
Municipiul Targu o 1.251 o ne 1086 pis)
Mures 493 -25 o7 - 53
Municipiul Reghin 5.600 4022 2.501 Fu 383 39 778
Municiptul Sighisoara 0.602 4.723 L1527 1.656 1247 200 3
Mumiciphal Tamaveni 6.087 4413 2.785 Bz Bor 2 3
Oras Iernunt 16.6306 B.age 6.918 =28 752 7 -
Orag Ludng 6.725 503 3500 400 1.024 3 -

Sursa; Anvarul Judetean de Statisticd Muzes, 2010
Anuarul Judetean de Statisticd elaborat in anul 2019 oferd o situatie u suprafetei agricofe dupd
modul de folosintd la finald anului 2014. Pe baza datelor se pot observa urmiitoorele aspecie:
= preponderenta terenurifor agricole, din suprafata totald inregistratd de 10.636 hectare, aproximativ
79% constituie suprafata agricold, insumdnd in cifre absolute 8.445 de hectare;
= terenurile arabile constituie principala utilizare a suprafetei agricole, in anul 2014 fiind inregistrate
6.918 de hectare utilizate in acest scop, constituind aproximativ 81,9% din suprafata agricold;

# Strategia de Dezvoltare Localii Durabild A Orasului ternut, Judetul Mures, pentru Perioada 2021 — 2027, Elaborator: 5.C. Synesis Partners
S.R.L, p.26-31
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= pisunile si finetele constituie categorii slab reprezentate la nivelul Crasului lernut Tn vreme ce
sectorul viticol adund numai 7 hectare, far livezile 5i pepinierele pomicole lipseau la momentul culegerii
datelor;

> raportat lo celelalte localitdti, Orasul lernut se aflé pe prima pozitie In ceea ce priveste suprafato
agricold, cele 6 sate affote in administrare conferind un surplus st un ovontaj economic localtdel in
acest sector;

B Crosul lernut prezintd o suprafoid ogricolid dubld fotd de Municipiie Sighisoara, Reghin si
Térndveni®®

Situatio firmelor lo nivelul Orasuluf lernut este una slab dezvoltatd. Tn anul 2018, in cadrul
arasulu, flgura un numftr de 291 de firme fn mediul privat cu un total de 280 de angajati. Din numiéirul
total de firme, 182 se afld incd in functivne, constituind aproximotiv 62,5% din numdrul total.

Numdrul total ol engajatilor ce activeazdin componiile private din Oroasul lernut este de 250 de
angajati ceen ce indicd o medie de 1,3 angajati per firmd,

Aditiondl, la nivelu! Orasuluf existd si companii care nu detin capital integral privar si af chror
pachet de actiuni este delinut de cdtre Statul Romdn sau de ciitre qutoritdil publice centrale si locale
{ex: Romgaz, Statiunew de Cercetare-Dezvoltore pentru Legumiculturd lernut) care constituie
anguajatori principali in cadral Orasului. Situatia firmelor affate incd in funcliune care activeard fa niveluf
Orasului ternut este redatd Tn tabelul de mai jos.

Situatia firmelor la nivelu!f Crasului lernut In anul 2019

Domeniul de Mumdind Numdral Total Profit flei} | Media Cifrel de
activitate firmelor angajotifor afaceri {lei)
Agriculturs, i7 55 2.855.918 8274176
Sitvicutturd si

Pescult

Industria 13 26 421,165 1.171.029,0
Prelucriitoare '
Productio i 1 ¢] 0 0
furnizareo de

energie electrich

Salubrizare si 1 0 o ]
gestionareq

deseurilor

Construcgi 14 4 £1.441 72.473.6
Comert si 58 86 1.768.008 7518152
reparared

autovehiculelor

Transport si 23 23 889,316 562.011,5
depozitare

Restourante 12 7 16.398 140.756,2
Servicii Informatice 1
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intermediari
Ffinanciare 5l
asiguriiri

85513

84.896,5

Tranzactii
Imobitiare

8.713

169.185,0

Activitdyi

15

180.126

33.335.1

profesionale,
stiintifice si
tefinice
ActivitdHi de 7 3 105,149 55.263,5
servich
administrative
invé@tdmant 1 0 5.784 19.404,0
Séindtate gl 7 32 753.393 442, 576,8
asistenid sociald
Activitdyi 4 2 ~36.896 6.034,5
sportive,
recreative
Alte activitifide | 4 o -10.921 12.835,5
servici
Total 182 250

Sursa. ListdFirme.ro

7.094.107 550.373,98

Pe baza datelor extrase pot fi formulate urmdétoarele concluzii:
> comertul i repararea outovehiculelor constituie principalul domeniu de octivitate, Tn onul 2019
functiondnd 58 de companii cu acest profil;
> numdrul cel mai mare de angajati se regdseste, de asemenea in cadrul comertului, unde activeazd
86 de angafati. Sectorul agricol constituie a doua rond ca §i sector de activitate core concentreazd moi
multi lucrdtori, fiind inregistrate 56 de persoane; _
> cel mai ridicat profit se intdineste In cadrul domeniului agricol, cele 17 firme care activeazd in veest
domeniu giungdnd fa un profit de 2.855.918 de lei;
> raportat la cifra de afaceri, sectorul industrial prezintd media cifrei de afaceri cea mai crescutd,
avind T anul 2018 o medie de 1.171.029,0 de lei;
> prafitul total af companiilor ce activeazd in localitate o fost de 7.094.107 lei.

Sectorul economic se afld in strénsd legdturd cu forta de muncd si cu calificirile acesteia. In
vederea reformdrii si extinderii pietei fortel de muncd, un prim element analizat este numirul mediu ol
salariatilor.
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Evolutio numdrului mediu ol salariatifor In Orasul lernut in perioada 20615-2018

[0

L300

ELAC

1A00

3,000

G

Aral 2006 Al ey Anin} 2epl

Sursea: INS

Datele oferite de Institutul Notional de Statisticd prezintd situatio locold pdnd in anul 2018, 5e
poate observa o tendintd de scidere o numérului de salariati, in anuwl 2018 fiind Inregistrati 1,196
muncitori ce activeozd in mediul public si privat, cu aproximotiv 5% maoi putin fatd de anul 2017,
Roportat o populatia totall, numdral de salariali constitufa In anul 2018 aproximativ 12,6%23.
Situativ angafatifor prezentati in graficul de mai sus cuprinde atdt datele din mediul privat anofizat
anterior separat pentru conturarea mediului antreprencriad local ¢t si numérul de angajoli ce
activeazd in institutifle si companiile publice, pe teritoriul Orasului lernut regasindu-se mal multe firme
de stat precum Termocenirala lernut-Romga sou Stafunea de Cercetare Dezvoltare pentru
Legumicufturd lernut,

Privind situatio angojetilor Tn funclie de distributia intre mediul public si pirvat se remared
Japtui cd mediul privat focal se afid incd in proces de dezvoitare, numdrul de angajoti din aceastd sferd
constituind aproxiomtiv 20% din totoluf fortei de muned prezentd in Orasul lernut.
Situatio somerilor constitule o doua variabild analizatd. Evolutio numdrulul somerilor Ia nivelul Orasului
fernut in perioada 2015-2020 este redatd in continuare.,

Evolutia numdrulul de someri lo nivelul Orasulud lernut pe sexe in perioada 2015 - 2020

Anul 2015 | Anul 2006 | Anul 2017 | Anud 2018 | Anul 2019 | Anul zoz2o

Situatia somerilor

T M* | F* M F M F M F M F M F
Numiral somerilor 78 1661 87 los s is7ie8 73 ot 78 74| B2
Din care: someri de Iungi
durati (aflati in 6 8
evidentele AJOFM de mai | > LA R I IR A L L B B
mult de 6 tuni)
Total 144 182 16 171 169 156

*M-masculin, F- feminin
Sursa: AJOFM Mures (cf. rdspuns adresd nr, 448/13.10.2020)

Pe baza informatiilor redate se pot concluziona urmdétogrele aspecte:

> varfatii in ceea ce priveste numdérul toral af someriler, neputdndu-se concretiza un trend ascendent

sau descendent, abia din anul 2018 putdndu-se contura o tendintd de scddere g numdrului de persoane;

& raportat fa ultimif trei ani din analizd, situatio din anul 2020 prezintd o scddere a numdrului total de

someri, Inregistrindu-se 156 de persoane, cu 8,7% mai puting faid de situatio indicatd in onul 2018;
39
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> pondere moi ridicatd o femeilor somere fotd de bérbati, in anul 2020 numdérul acestora fiind cu
10,8% mai mare fold de cel ol blrbatilor. Raportat lo numéruyl total de someri, femeile constituie
gproximativ 52,5%;

& raportat fa anul 2018 se poaie observa o crestere a numirului de someri de sex feminin cu
gproximativ 12,3%, in vreme ce numdrul somerilor birbati in anul 2020 era cu 24,4% mai mic ford de
anul 2018.

Infrastructura educationalii o nivelul Orasului lernut g rémas neschimbatd in pericada de analizd 2015-
2018 fiind Inregistrate urmdtoarele tipuri de unitdti:

> un ficeu, sub coordonarea cruia se afld gridinita cu program normal din lernut;

-0 unitate primard si gimnaziald In care este inclus invdtdmantul special31 si care, o rdndul ei, are in
subordine gridinita cu program prefungit din lernut si grddinifele din satele apartindtoare Cipdu,
Sdlcud, Lechinta eic,

In cadrul scolif gimnaziole a fost construitd o noud cléidire pentru clasele 0-4 si datd spre receptie in
luna decembrie a anului 20189,

Raportat la nivel judetean, elevii din Orasul lernut beneficiazd de urmdtoarea infrastructurd:

Infrostructura educationold fa niveluf Judetului Mures

Niveluri de Anul 2015 Anul 2018 Anul 2017 Anui 2018 Anul 2039
instruire
Toral 189 185 187 186 188
Prescolor 15 15 16 17 18
Prirnor si 125 121 127 126 127
gimnozial
{inclusiv
invitdmantul
special}
Liceal 38 38 33 ‘ 34 34
Postliceal 7 7 7 & 6
{inclusiv
Invitdmdéniul
speciai
Universitar 4 4 4 3 3
de licenid
din core - 3 3 3 2 2
invérdmdant
public

din care - 1 1 1 1 1
Invdrdmant
privat
Sursa: INS
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Datele inregistrate indicd urmdtoareo situatie:

> situatie constantd o numdrului de unitdti de fnvdtémdént, in anul 2019 fiind inregistrat un total de
188 de unitdti, cu ung mai putin fatd de anul 2015;

¥ p crestere a numdrului de unitdti prescolare, primare si gimnaziafe in plan judetean;

= existenta unitdtilor de invardmant special in cadral invatdmdntulul primar si gimnazial;

> existenia infrastructurii pentru ciclul educational superior, pe teritoriul judetului elevii putdnd opta
pentru 4 programe universitare de licentd, 3 dintre acestea fiind oferite de structuri de stat™?

Situatio populatiel scolare la nivelul Orgsului lernut in functie de nivelul de educatie este redaid in
tabelul de mai jos.

Evolutia populatiei scolare pe categorif la niveltd Orasulud lernut Tn pericado 2015 - 2019,
Niveluri de Anul 2015 Anul 2016 Anel 2017 Anuf 2018 Anul 2018
instrusire
Total 1.373 1.328 1.303 1.263 1.228
Copii inscrisifn | 240 239 235 245 240
gritginite
Eleviinscrisitn | 787 777 782 753 749
fnvdtd-mdntul
primear si
gimnazicl
{inclusiv in-
vitdmdantul
speciol}

Elevi fnscrisiin | 290 250 231 210 186
fnvigd-mantul
ficeal

Elevi inscrisi in 58 62 55 5% 53
Invétdmdantul
profesional

Sursa: INS

Pe bazo datelor oferite de Institutul National de Statisticd, pot fi concluzionate urmdtoarele
aspecte:
2= un trend descendent ol populatiei scolare totale, In anul 2019 inregistréndu-se o scddere cu
aproximativ 10,5% raportat la situatia din anulf 2015;
= populatia scolard inscrisd la liceu prezintd sciiderea cea mai gceentuctd, In anuf 2018 fiind inscrisi
186 de elevi, cu aproximativ 35,8% mai putin fatd de anul 2015;
> fnviitGmdntul profesional Inregistreazd un trend relativ constont cumuldnd Tn anul 2018 un numdr
de 53 de elevi®®

5 Strategia de Dezvoltare Locall Durabild A Orasului lernut, Judeful Mures, pentru Perioada 2021 — 2027, Elghorator: 5.C. Synesis Partners
S.A.L, p.31- 35, 39-41
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2.2. reteaua stradalg;
»4.6. Prezentarea infrastructurii locale

Analiza infrastkucturif locale este analizatd in subcapitolul prezent prin raportarea la céteva
efemente chele ce usigurd dezvoltarea durabilé o localitétii, precum sistemul de utilitéti si transport

sau comunicare,

Ing. Tuder Micicigan

www.macicasanul.com

Peniru o viziune mai ampld asupra infrastructurii focale, In tabeiul de mal jos au fost redote
date privind evolutia suprafetei intravilane.

Suprafata intraviland la nivelul Orasului lernyt (2015-2013)

Suprofotd Anul 2015 Anul 2016 Anul 2017 Anul 2018 Anul 2019
hectare
introvilond 468 466 466 466 466

Datele indich o situatie constantd, la nivelul Orasufuf fernut neinregistréndu-se schimbiéiri in
ceeq ce priveste suprafata intraviland, in anul 2019 fiind consemnate 466 de hectare®.

In strénsd legéiturd cu suprafata intraviland se regdseste infrastructura strodald, aspect redat
fr tabelul de mai jos.

Tabelul 20: Lungimeua strdzilor ordsenesti

Lungime A 2515 Anuf 2016 Anul 2017 Anul 2018 Anuf 2019
strdzi
Kilometri 28 28 28 28 28
Sursa: INS

Conform tabelului de moi sus, datele indicd lipsa unor modificdri In ceeq ce priveste extinderea
infrastructurii stradale ordsenesti, in onul 2019 inregistrénd-se o lungime totali o strizilor de
aproximativ 28 de kilometri, aceeasi lungime ca si cea din anif precedenti supusi anafizei*’,

Fentru modernizarea infrastructurii existente, Primdria Orasului lernut o eloborat in ultimii
patru ani o serie de 13 prolecte de modernizare o strdzilor ordsdnesti cu o valoare totald de aproximativ
12,8 miliarde de lei. /%

LLonditii de sigurantd rutierd
Principalele cauze ale sigurantei rutiere scézute pot fi subsumate urmidtoarelor disfunctii la nivel
focal:

e Troficului intens pe artera DN15 — £80, care traverseozd locolitdtile lernut si Cipdu, pe prima
prin zong centrald, cea mai denpsd si circulatd atdt de cétre conducdtorii auto cit si de cdtre
pietani si biciclisti;

2 Strategia de Dezvoltare Locald Durabild A Orasului lernut, Judetul Mures, pentru Periouda 2021 — 2027, Elaborator: 5.C. Synesis Partners
S.R.L, p43,44
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e Effcienta scdzutd s lipsa de capacitate pentru furnizarea unui nivel de iluminat public corect,
pentru sisternid locol de ifuminat public, ce functioneazd cu consumuatori depdsiti din punct de
vedere tehnologic; este de mentionat aici si faptul off vizibilitatea scézutd nocturnd datoratd
fluminatului public de slabd intensitate implicd un pericol exacerbat de topografia specificd
podisului Tdrnavelor, orasul lernut fiind predispus formdrii de fenomene meteorologice care
pot reduce puternic vizhilitatea, precum ceafo;

e Lipsa sau degrodarea signafisticil rutiere, otdt in ceeq ce priveste semnalfizarea intersectiffor si
a trecerilor de pietoni pe strizile secundare, ¢t siin ceeq ce priveste marcajele stradole pe
acesteq;

& Lipsa amenajdrior pentru pietoni s o trotuarelor pe ambele pér ale mal multor sirdzi
secundare, ce conduce la traversdri neregulamentare lu fesirea din gospodirie sou la riscud
asummat de deplasare pe carosabil;

o Nu in ultimul rand, stareg nesatisfGcttoare a drumurifor, cu acoperdmdnt de pdmdnt sau fn
stare gvansatd de degradare. ,”’

Aceste probleme se reflecta si in rezultatele chestionarii populatiei, care considera n mare

parte cd deplasarea cu bicicleta Tn oras este nesigura.

Considerati sigurd deplasarea cu biciclsta prin lernut?

143 responses

1 2 3 4 §

Fig. 1 - Sigurania perceputd a deplasdrii cu bicicleta in Oragul lernut. Sursa: chestionar oniine

in conditiile lipsei conditiilor de depasare sigurd, riveranii vor opta mereu pentru

autoturism tn defavoarea bicicletei sau a mersului pe jos.

%7 pLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL ORASULUI IERNUT 2017-2027, Volumul 1: Analiza situatiei actuale ~ analizd diagnostic,
Versiunea 2 | Noiembrie 2017, realizat de 5.C. LIDEEA DEVELOPMENT ACTIONS S.R.L., p.55
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Analiza parcarifor

Conform recensdmantului efectuat in 2011, populatia orasului lernut se ridici [a 8.373
locuitori.

Se constatd lipsa unei politici coerente de parcare sau a disciplinei de parcare. in anumite zone,
autoturismele stationeaza pe trotuare impiedicand fluxul pietonal si folosind spatiul pietonal
ca parcare sistematica.

n orasul lernut parcirile de pe domeniul public sunt delimitate prin marcaje, semnalizate
corespunzator si se impart in 3 categorii:

- Parcarirezidentiale amenajate(si garaje) — rezervabile si taxabile prin abonament anual
prin contract, acoperite.

- Parcdri rezidentiale neamenajate — spatii de parcare incetitenite si, de cele mai multe
ori, delimitate prin marcaje unde ocuparea se realizeazi nereglementat §i netaxat.

- Parcari nerezidentiale — aflate proponderent in zona centrald, deservesc magazine,
institutii sau angajatori. Actualmente, utlizarea acestora nu se taxeazi.

Pe langd acestea, se remarcéd existenta unor garaje rezidentiale acoperite neadecvat
urbanistic i, adeseori, utilizate impropriu, pentru alt scop decét au fost destinate. Acestea se
afla preponderent in zonele rezidentiale. Populatia lernutului si-ar dori, totusi, sporirea
locurilor de parcare, in primul rdnd datoritd obignuintei utilizirii autoturismului personal la

deplasari urbane scurte

2.3. transport public;
«Transportul public din lernut este caracterizat prin curse ocozionale, sporadice sau

cvasi-organizate la nivelul UAT-ului, existénd legdituri spre Lechinta si alte sate apartindtoare.
In prezent nu existd un serviciu de transport public local al Orasuiui,
Cursele existente sunt realizate cu mijlogce de transport public improprii, neaccesibile,

invechite si neecologice. Gradul de muftumire este, pe cale de consecintd, redus., ?®

8 PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL ORASULU! IERNUT 2017-2027, Volumul 1: Analiza situatiel actuale - analizd diagnostic,
Versiunea 2 | Nolembrie 2017, realizat de 5.C. LIDEEA DEVELOPMENT ACTIONS S.R.L., p.62, 63
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Ca phrere avetl despre transportul public?

_E‘ES';' responses

& Bund

& Satisficitoare
Nesatisficitoans
& Proasth

Fig.2. Sursa: chestionar online

~Raportat la infrastructura de transport, datele oferite de Institutul Notionol de
Statisticd relevd linsa unui sistem intern de transport Tn comun la nivelul Orasului fernut. Lipsa
transportului in comun la nivel intern este justificatd prin distantele relativ scurte de deplasare
intre punctele cheie ale orasului,

Deplasarea intre oras si alte localitdfi se efectueqzd prin intermediul transportului
feroviar, o vehiculelor proprii sau a sistemului de microbuze si maxi-taxi.

Sistemul privat de transport prin microbuze si moxi-taxi este asigurat de doud
comparii:

== 5 C. SIMSTEL S.R.L. care asigurd ruta de transport Ludus, lernut, T8rgu Mures cu plecdri zilnice Tn
intervalul orar 5:00-22:15 (din Tdrgu Mures) si 4:40-20:40 {din Ludus);

> 8. C. ROCADA SERV 5.R.L care asigurd ruta Tdrgu Mures, lernut, Cluj Napoca, cu plecri zilnice in
intervalul orar 6:15 - 18:30 {din lernut céitre Cluj) s 8:35-18:50 (din lernut cdtre Térgu Mures)47.

In momentul de fatd prin gara Orasului lernut circuld un numdér de 16 trenuri, 4 dintre acesteq
circuléind in regim inter Regio. Toate trenurife sunt operate de CFR Calltori48. Linia de tren ce
deserveste locglitateq este simpid, neelectrificatd, fécdnd parte din circuitul 405 Dedq ~ Rizboieni
{Deda - Reghin - Targu Mures - Ludus — Rizboieni). Aceasta constitufe o cole de legdturd intre
Magistrala CFR 300 si Magistrata CFR 400.,%

9 Strategio de Dezvoltare Locald Durabild A Oresuiui fernut, Judeful Mureg, pentru Perioada 2021 — 2027, Elaborator: 5.C. Synesis Partners
S.R.L, p4a6
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~Pe lingd acesti operatori, mai existd si alte companii care efectueazd transport de cildtori pe
rute regionale: TRANS SEB SRL {ruta Sibiu ~ Jernut — Térgu Mures), Vilextur SRL, Automotive SRL, Niraj
Prodcom SRI, Cosidetco SRI, ROCADA, AutoGenn, Alexa trans, FANY SRL, ALIS Grup, care conecteqzd
Orasul lernut de destinatii precum: Cluj-Napoca, Tdrgu Mures, Sibiu, Ramnicu Vélcea, Tarndveni s.o.,
dar si de comune squ sate componente adiacente orasului, precumn Sélcud, Cipus, Bogota, Cudi,
Lechinta, Cucerdeq, Bobohalma,

Publicul cdldtor este, in mare parte, nemulfumit de serviciile oferite, puncténd in primul
rénd starea vehiculelor, rutele operate si respectiv programul de circulatie af acestora. Dupd
cum remarcd un respondent, nu existd transport public urban fg nivelul orasuiui lernut, ci strict
sub-urban ca legdiuri cu satele apartindtoare UAT-ului,,*

Tn cadrul chestionarului PMUD derulat pe sit in Orasul lernut, din 137 de respondenti
care au precizat aspecte ce ar putea fi imbunatatite Th ceea ce priveste transportul in Orasul

lernut, 43.08% din acestia au indicat ,Starea vehiculelor” .

Care sunt aspectele care considarati ¢ trebule Tmbunattite pentru transportul privat de célatori?

137 responses

@ Programul de circulatio

& Siarea vehiculelor

€ Rutele operate

& in primul rdnd nu exista 553 cevala ni...
@ Aven nevoie de fransport public

@ Soferi

8 Runa intereseaza 7ansporiul privat a...
& Siafie inexistenta dupa intersectia spr...

A12V

Fig. 3 Sursa: chestionar online

Se constatad ca investirea in transport public si oferirea de noi rute, imbunatatite este

considerata oportuna de majoritate locuitorilor chestionati.

30 pLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL ORASULUI IERNUT 2017-2027, Volumul 1: Analiza situatief actunle — analizéi diagnostic,
Versiunea 2 | Noiembrile 2017, reolizat de 5.C. LIDEEA DEVELOPMENT ACTIONS S.R.L., p.65
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Considerati o prioritate dexvoltares transportului public urban si suburban in ternut?

143 respoRses

£ Da
£ Nu st

Fig. 4 Sursa: chestionar online

Legaturile cu Targu Mures si Ludus trebuie sa primeze In dezvoltarea transportului
public, constatdndu-se un flux mare de céldtori spre/dinspre cele doud destinatii. Operatiunile
feroviare intre lernut 5i orasele mai sus amintite ar trebui sporite, promovate si incurajate de

autoritati.

Ce mijloc de deplasare folositi cel mai frecvent Tn cursul s&ptamanii?

143 responses

& Autcturiem persons

& Max laxkfautoluz (ransport public)

& Aulobuz sau microbuz {in afara
tocalithti}

£ Mersul pe jos

& Hicicleta

& Tad

& MWat multe mifloace de transport

& Altele

Fig. 5 Sursa: chestionar onfine

Tn lipsa serviciitor de transport public de persoane la nivelut UAT-ului, cifrele actuale
ale utilizatorilor de servicii de transport privat reflecta faptul cd numai 7.7% din populatia
chestionatd apeleazi la aceste servicii in timpul sdptamanii, insa considerand faptul ¢3 nevoia
este suplinita fie de utilizarea autoturismului personal, de mersul pe bicicleta fie de mersul pe

jos, care poate sa fie neconvenabil iarna, se poate considera un serviciu de transport public ca
47
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fiind o prioritate |a nivel de UAT. Se remarci aceast3 oportunitate de creare a unui serviciu de
transport public urban propriu-zis gestionat de municipalitate, atat pentru gestionarea si buna
functionare a transportului public spre/dinspre satele apartindtoare cat si pentru deservirea
diferitelor obiective urbane interne din lernut precum si marii angajatori locali. Scopul
principal al acestui serviciu va trebui s3 se concentreze pe conectarea principalelor cartiere /
zone rezidentiale cu destinatiile cele mai importante de fucru pentru locuitorii orasului, situate
fn interiorul UAT; astfel, un transport public local ar trebui sa acopere atat localitatea lernut
{cu puncte-cheie Mihai Eminescu, Piata 1 Decembrie, Cartier Gh. Doja, Libertatii, Avram lancu,
Decebal, gard) cat si localitatile-satelit cdtre care s-ar justifica dezvoltarea acestui serviciu:
Lechinta, Cipau, Sdlcud, Deag.

»L0F de circulatie ferovigre
Numdrul de trenuri cu sosiri / plecdri din gara lernut

Sosiriin & 3 2 i i -1 i
garg
lernut

Plecdri 7 3 2 1 - 1 I
din gora
fernut

Céif de circulatie rutiere

Auttrada propusd | Brasov — Targu Mures — ierut radea {Ia S de orcrw’ lernut} 10,350
DN 15-E60 Limitd jud. Cluj ~ Ludus ~ lernut —~ Ungheni — Tdrgu Mures ~ 147,224
Reghin — Deda — Lunca Braduluf — Limitd jud. Harghita
DN 14A Limitd jud. Sibiu — T@rndveni - Cucerdea — lernut (DN 15) 25,860
Dl 152A Targu Mures {DN 15£) — Band — Lechinta — lernut (DN 15) 42,672
D 153) fernut (DN 15) - Sfiintu Gheorghe 1,800
DC8s fernut {DN 15) ~ Deag 7,700
DC 86 DN 15 {lernut) — Sdicud 7,000
DCiig techinto — Ddtdseni 3,800
DC 120 Sféntu Ghearghe — Oarba de Mures ~DC 126 4,300
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Situatia podurilor pe DN /D)

DNI5~£60 | 45803 | V.saulier | 4l4m| 7265m| | 2001

DN 15—-E 60 46+007 Descdrcare 8,60m 9.40m 2001

D} 1524 35+229 Comlod 14,0m 6,2m 2,75m 2005

Di1524 39+234 Comiod 17.8m 2.0m 3.8m 1967

Df 1524 39+419 Mures 114,0m 106m 8,0m 2008
[d

Programud judetean de fransport rutier public de persoane prin curse regulate (conform H,C.J.Mures
nr 148/ 24.11.2013 )

080 Chpus lernut 16 3

081 Icldnzel lernut 12 ‘

092 Tg.Mures Ogra lernut 30 26 '

097 | fernut Lechinta 4 |

098 fernut Sélcud

164 | Ludus Cuci lernut 17 T

ia5 Ludus fernut Tarndveni 36 5

167 Ludus fernut Tg.Mures 45 18
Disfunctionalitati

- Retea stradold de slabi calitate — drumuri de pdmdnt si pietruite cu  rigole
necorespunzitoare;
- Trotuare neamenajate;
- Podete In stare necorespunzdioors;
- Parcdri aquto insuficiente;
- Lipsa pistelor pentru biciclisti;
- Lipsa unui spatiu public pietonal;
- Statii de cdiGiori {gard / haltd) neamengjate
49
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Propuneri de organizare a circulatiei
Pentru imbundtdtirea si modernizarea circulatiei in teritoriu se propun:
- Lucrdri de intretinere lo drumurile nationale, judetene gi comunale;
- Reabiliterea podurilor si podetelor;
- Lucrdri de modernizare a strdzilor — asfaltare in oras lermnut si impietruire in toote satele,
inclusiv trotuare i piste pentru biciclisti;
- Construire drumuri §i trotuare in cartier Mihai Eminescu Nou, conf. SF
- Reabilitarea striizilor din focalitateo fernut (Dacia Traiand, A. lancy, Libertdtii, Drum Sélcud),
conf. SF+PT
- Asfaltare strdzi in focalitatea lernut si satele apartindtoare
- Realizarea de rigole impietruite pentru scurgerea apefor meteorice cu pantd de scurgere spre
viiile existente;
- Amenajarea acostamentelor si o refugiilor pentru statiile de transport in comun;
- Amenajarea traseului dirijot, cu balize, indicatoare, zebre ~ in toate localitdtile;
- Lucrdri de modernizare la CF 405 si lo trecerife o nivel cu calea feratd;
- Respectarea zonelor de servituti geronautice {conform RACR-ZSAC ed. 01 / 2015 modificatd

si completatd prin Ordinul nr. 33 / 2017).,%!

Gara lernut se afl3 pe linia secundara 405 Razboieni — Targu Mures — Deda. Statia este dotatd

cu siteme vechi de control, electromecanic si fird instalatii de eficientizare a traficului sau

siguranta sporita. _ . T g

b o e

!

B s e

31 pUG Oros lernut, Reactualizare 2019, experiment project, p.169, 170,171, 173-174
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Nr. 2442-1 TEIUS - RAZBOIENI
Nr. 2442 RAZBOIENI - TG. MURES

Digt inkm{ Vit } STATII - HALTE MinlTimpk | o .. N
simpi cum [max| -gialte p—gnctﬂ-ﬁa'aprfm- rst :mag Sosire. | Opr | Plecare
TEIUS ' | 04.43
13,2 Afud Hra. 16 |05.05 | 1 |o5.06
6.6 | miraslau b, 7¢ 105.13%| A |05.14
4.0 100" Decea h. 8% 105.19%] A J05.20
33 Unirea Hm. 6 |0526 | 1 |0527
28 Unirea he. - 15 [05.32%] A [05.33
a6 338 RAZBOIENI 2|8 |os41 | 4 |0545
3.0 Lunca Muresului b. & |oB50 | 1 j0551
32 'Gura Ariesuiui h. 4% 105551 A |05.56
3.6 Gligoresti Hm: al 4% 106,00%] A 108.01
31 Chetanih. 4 |06.05 | 1 106.06
83 527 LUDUS 7 0643 | 2 |06.18
27 Bogata Mureg h. 5 Jloe20 | 1 |o6.21
3.7 Cuc h. 7 |os2s | 1 |osze
5.1 lernit 6 0635 | 2 |06.37
4.1 80 |Cipau h, & 0642 | 1 10643
38 Ogra h. 4% 10847 A [06.48
1.6 Sanpaul Hm. 2|5 |ossz | 1 |oese
3.7 Chirilet h.. 5 Joese | 1 |or.0o
3.0 Vidras#i h. 4 |or.os | 1 foros
4.3 | Goral N Diiscalesou Hm, § lor.10 1 0.1
3.1 Térgu-Mures Sud a lozas | 1 jorae
1.4 Azomures h. 3 10719 | 1 107.20
37 ezg TARGU MURES 5 jo7.28 §
02 B8m E SUMARUL § 41132 24

"PROCENT DE FRANARE = 86,
TONAJS MAXIM: 500 tone.

Extras din L1V R E T CU MERSUL TRENURILOR DE CALATOR! PE SUCURSALA REGIONALA DE CA!
FERATE BRASOV Valabil in perioada 13.12.2020 - 12.12.2021

Viteza maxima este de 80 km/h pentru trenurile de calatori, respective 60 km/h pentru
trenurile de marfa. Prin gara lernut trec zilnic ~23 trenuri de caldtori (poate sa difere in
weekend), 8 trenuri operate de InterRegional Calatori si 15 trenuri operate de citre CFR
Caldtori. Predomina trenurile formate din automotoare, cu destinatii apropiate, fiind doar
frenuri regio sau Regio-Express. Printre destinatii se numara Cluj Napoca (2 trenuri directe),
Bucuresti {un tren direct, grupa de vagoane pentru IRN 1742), Targu Mures, Razboieni, Cimpia

Turzii, Teius si Sibiu.

51
Planui de Mobilitate Urband Durabild Qragul leraut
Variantal: funie 2022



8C TREE SRL. Ing. Tuder Mécicdsan

RO 2283 7984 Expert Mobifitate Durabild
J16/2286/2007 +40 746.701.928
+40723466423 macicasanul@yahoo.com
www . treeproiect.ro www.macicasanul.com

Fig. 6 Schema statief lernut
Statia iernut dispune si de o linie industrial3 citre CET.

«Elemente de oecesibilitate

Atdt pentru o bund deservire a publicului cdlétor, inclusiv a persoanelor cu mobilitate
redusd, se constatd imperativitatea accesibilizéirii transportului public prin operarea de
vehicule cu podea joasd si loc pentru cdrucior/scaun pentry persoane cu dizabilitdti, in
concordantd cu legea 92/2007 si acordul Interbus2000 din care Romdinia face parte.

O atentie sporitd trebuie avuid la amenajarea statiilor de transport, Acesteq trebuie sd
[fie dotate cu addpost adecvat functionale in protectia lo intemperii iar accesul la acsteq, prin
reteaua de trotuare adiacentd, trebuie accesibilizatdt de asemenea prin crearea de rompe
specifice la traversdrile de stradd dotote actualmente cu borduri,

Confortul pasagerilor sou grodul de atractie a vehiculului pentru pasagerii care
cdldtoresc cu el. In acest scop, cétiva factori importanti sunt; distanta adecvatd dintre scaune,
existenta unuf loc pentru bogaje, scaune confortobile si temperaturi rezonabife in toate
anotimpurile anului.

Acces usor pentry toate tipurile de pasageri, ideal fiind ca vehiculul sé dispung de
praguri joase, fard trepte. Accesul de Io nivelul solului este deseori fuat in considerare numai
in contextul oamenilor cu dizabilitdti sau cu mobilitate redusd (PDRM), insd experienta
dobdndité de cdnd marii producidtori de vehicule si-au schimbaot filosofia pentru o tine cont de
confortuf pasagerilor lo fel de mult ca de economia de operare si de standardele de inginerie,
arotd cd, de fapt, majoritatea populatiei beneficiazd de pe urma acestor schimbdri, Aproape
toli ar avea de castiget in urma urcdrii mai rapide in vehicul, insd cei cu bagaje sou cu
dizabilitaii temporare {luxatii, fracturi de membre, in gips, nevoia de utilizare a cdrjelor sou o
protezelor), pdrintii cu copii (fie cu cdrucioare pliabile sau fixe), acestia considerd cd accesul
mai usor in vehicul este o pricritate foarte ridicatd si un avantaf sporit.

Beneficiile aduse mediufui de transportul public constau, in general, in faptul cf
poluarea pe care o produce este mai micd per cdldtor decdt cea produsd de aite mijflouce de
transport motorizate. In cazul Romdniei, care are o mare parte din electricitate obtinutd din
surse regenerabile, in special tramvaiele §i troleibuzele sunt bune pentru mediu. Lo prima
vedere, autobuzele diesel reprezintd o aitd problemd, desi ultimele generatii de motoare diesel
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clasificate potrivit standardelor Euro, echipate cu mdsuri de protectie a mediuiui precum filtre
catalizatoare, sunt aproape comparabile cu motoarele pe benzind cu functionare bund, dar cu
pretul consumului mai mare de combustibil, deoarece misurile de curfitare o tevilor de
esapament necesitd un volum mai mare de energie. Un autebuz diesel modern, bine dotol,
este In mod semnificativ mai putin poluant deciét outovehiculele necesare pentru a transporto
un numdr echivalent de pasageri. _

fn Intreago Europd si, de fopt, in cele mai multe pdrti ole lumii, existd prezumtio cf
obiectivul operatorilor de transport public este sd maximizeze accesul de o nivelul sofului.
Initial, acest obiectiv o fost adus in atentie de legisiatia nationald, pentru a creste importanta
acordatd persoanelor cu dizabilitdti sau cu mobilitate redusé. In Europa, aceastd preocupare
a apdrut initiol in domeniul cdldtoriilor pe distante mari, intdi aeriene, apoi cu trenul si cu
autocarul. Desi se considerd cd regulamentul UE 181/2011 se aplicd doar referitor lg drepturile
pasagerilor pe distunte mari {care clidtoresc distonte de peste 250 km), de fopt, se aplicd
tuturor formelor de transport public local. Aceasta face referire anume la PDRM, in felul
urmdtor:

In plus, urmdtoarele drepturi se aplicd tuturor serviciilor {inclusiv celor pe distante moi
mici de 250 de kilornetri):

» fratoment non-discriminator ol perseanelor cu dizabilitdti sau cu mobilitate redusd,
precum §i compensatii financigre pentru pierderea sau distrugerea echipomentuiui de
mobilitate a acestora in caz de accident;

¢ informarea tuturor pasagerilor de regulomentul minim de cdldtorie, inainte si fn
timpul cdldtoriei, precum si acordarea informatiilor generale despre drepturile pasagerilor in
terminale si onfine; in cazurile in care este posibil, aceste informatii vor fi furnizate in formaote
accesibile, la cerere, in interesul persoanelor cu mobilitote redusd.

Toate vehiculefe noi din TP din Roménio trebuie deja sd respecte regulamentul privitor
la accesibilitate pentru PDRM. In pofida cGtorva referinte la aceastd problemd, in Paginile Albe,
UE niciodatd nu o legiferat In mod explicit standardele de acces pentru PDRM adresate
transportului public local, desi aeroporturile, porturile maritime sau fluviale, gdrile principale
si terminalele autobuzelor de curse fungi, toate trebuie si se supund cel putin uneia dintre
reglementdrile UE: 1107/2006 (transport aerian}, 1177/2010 {transport maritim sou fluvial) si
18172011 (transport terestru de pasageri). Este asadar logicd asteptarea ca si transportul
public local sd indeplinenscd aceleasi standarde. Pentru a réspunde acestui obiectiv major este
necesar ca toate vehiculele achiztionate sd fie echipate complet pentru accesibilitate sporitd.

In momentu! de fatd accesibilitatea din lernut si pe cale de consecinta din transportul
public existent lasd de dorit, masurile §i facilitdtile aferente fiind considerate imperios
necesare.,**

32 p ANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL ORASULUIIERNUT 2017-2027, Volumul 1: Analiza situctiei actuale — anaiizéi diagnostic,
Versiunea 2 | Neiembrie 2017, realizat de $.C. LIDEEA DEVELOPMENT ACTIONS S.R.L., p.67-69
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2.4. transport de marfa;

Lo nivelul UAT-uiui lernut sunt localizate numeroase entitdti economice care genereazd fluxuri

tle marfd. Principalii generatori de transport de marfd in municipiv sunt reprezentati de: depozitul LIDL,
CET lernut, Profi etc:

NUT

Traficul de marfd rutier este generat in speciol pe si in vecindtatea coridorului E60, descarcdrile
de trafic de marfd afectind in mod direct fluenta circulatiei de pe refecua stradold.

Tranzitul vehiculelor comerciale se face, in mare masurd, pe axa E-V o orasuluf reprezentatd de
coridorul £60, implicit prin centru.

Transportul de marfd este asigurat exclusiv rutier. Existdh o bretea de legdturd cu refeaua
feroviard care s-ar putea valorifica in perspectiva vreunui investitor industrial.

2.6.1 Volumul circulatief transportului de marfd

Iri lernut singurul obiectiv industrial generator de fluxuri, CET-ul, este amplasat vecindtateo
Lechintei, In o distanid notabild de zonele locuite.

Principolul generator de marfd in municipiu il reprezintd depozitul fogistic LIDL. Recensdmdéntu!
TiR-urilor care traficheqzd in platforma de activitdti de prelucrarea lemnului — inregistreazd peste 30
camiogne/zi,

Centrul Logistic LIDL, situat pe teritoriul orasului, a fost finalizat in anuf 2011 i se intinde pe o
suprafatd de 40,000 mp, fiind unul dintre cele mai mari centre logistice de acest tip de pe teritoriul
Roméniei. Odatd cu reglizarea acestulg, o fost reconfigurat si profilul DN14A in zona de acces, astfel

incGt intrareo sau iesirea vehiculelor de transport marfi sé nu afecteze fluiditateo fluxurilor pe drumul
nafional,
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-

Vehiculele destinate distributiel regionale de produse pentru lantul LIDL tranziteazd insd si
orgsul, fegind cditre Nord pe E60, si afecteazd traficul, calitatea mediului, gradul de mobilitate in trafic,
etc. Problemele cu care se confruntd companiile de transport rutier de marfd sunt lipsa parcérilor in
zona centrald pentru autocamioanele in asteptare la livrare, ceea ce conduce la severe blocaje de
circulotie si dificuititi de mobilitate pentru riverani, atét fn modul auto ot si pietonal.

[.]

2.6.3  Identificarea problemelor si externalititilor

O problemd este fipsa traseelor de circulatie pentru trofic greu pentru agentii economici
dispersati pe teritoriul localitditii (sau un plan de dezvoitare in profil teritorial a zonelor economice core
necesitd trafic greu) si nu a fost identificatd o solutie in acest sens (poluare din trafic, trafic haotic, timp
pierdut in trafic). Pentru orgonizarea circulajiei In lernut, ovind n vedere disfunctionalitittile
constatute, s-a impus finalizareda santieralud $t inaugurared osutostrézii., ™

Inaugurarea tronsonului de autostrada duce la o descongestionare a traficului pe
anumite tronsoane. Tn prezent traficul de tranzit se desfasoars atat prin oras, - dar cu valori
notabil mai reduse, cat si pe autostrada. in special pentru transportul de marfuri, autostrada
reprezintd o oportunitate reald de stimulare a activitdtilor economice, aldturi de existenta

retelei feroviare.

2.5. mijloace alternative de mobilitate (deplasdri cu bicicleta, mersul pe jos si deplasarea
persoanelor cu mobilitate redus3);

~Mersul pe jos reprezintd una dintre optiunile fundamentale ole mobilitdtii, oferind o
serie de avantaje: este ieftin, fard emisii, nu utifizeczd combustibili fosibili, oferd beneficii
pentru sdndtate, este la fel de accesibil, indiferent de venituri. Prin urmare, ameliorareo
spatiilor pietonale este una dintre strategiile esentiale pentru o se atinge obiectivul de
mobilitate urbuand durabild.

33 pt ANUL DE MOBILITATE URBANA DURABIA AL ORASULUI IERNUT 2017-2027, Volumul 1: Analiza situatiel actuale — analizd diagnostic,
Versiunea 2 | Noiembrie 2017, realizat de 5.C, LIDEEA DEVELOPMENT ACTIONS S.R.L., p.69-71
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Infrostructura de tronsport pietonal este compusd din alei de acces cu utifizare mixtd
(tramd secundard), zone exclusiv pietonale, pasaje pietonale, trotuare si alei, In cazul orasufui
lernut, acestea sunt trotuare si alei (nu se regdsesc zone exclusiv pietonale ori pasaje pe
suprafota orasului).

Calitateo spatiifor pietonale este rezonobili at@t din punct de vedere estetic cdt si
functional, majoritatea trotuarelor fiind poavate cu dale, insd pe mulie bretele secundare lipsesc
cu desdvarsire. Suprafata multor trotuare este flancatd de gropi si deniveldri, ior mobilierul
urban specific care incurcjazd mersul pe jos lipseste in ofara centrului. Pietonii sunt
nemultumiti de ponderea spatiului dedicat mersului pe jos din orasul lernut.,,*

Cum apreciati calitatea spatiuiid public pietonal (alef, trotuare) din orag?

143 responses

40 |

i

Fig. 7 Sursa: chestionar oniine

Din punct de vedere calitativ, spatiul public pietonal este perceput preponderent ca

satisfacator.

Pentru pletoni, consideratl ¢a principala problems este:

143 responses

Ceupares troluarelor cu masink

Trotyare inguste

Treceri de pistoni pozilionate p f—43 {30.1%)

Lipsa semnatizdor § marcajelor
Lipsa ! insuficienta mobieriy e (42 7%) .

: lluminare stradald slab3 ~Fd {$1 7%

insuficiente treceri pentru pietont

Altels:

Fig.8 Sursa: chestionar online

3 PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL ORASULUI [ERNUT 2017-2027, Volumul 1: Analiza situatief actuale — analizd diagnostic,
Versiunea 2 | Nolembrie 2017, realizat de 8.C, LIDEEA DEVELOPMENT ACTIONS S.R.L., p. 71
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Principalele probleme relevate de chestionarele efectuate in Orasul lernut, in ceea ce priveste
deplasarea pe jos, privesc in ordinea importantei:

1. Problematica iluminatului stradal de slaba calitate si intensitate, ceea ce face din
mersul pe jos o activitate nesigura noaptea;

Lipsa / Insuficienta mobilierului urban;

Ocuparea trotuarelor cu masini {in special in zona centrald)

Trotuare inguste.
Treceri de pietoni pozitionate prost;
Lipsa semnalizarilor / marcajelor

o v oA W

Congiderati ca spatiul exclusiv pietonal din orag ar trebui:

143 responses

& Sicreascd
& Sh rémand neschimbat
€% Nuam o opinle

& Altele:

Fig. 9 Sursa: chestionar online

Necesitatea de sporire a spatiului pietonal la nivel urban se resimte in randul
populatiei; dacd acest lucru se poate realiza prin investitii ih completarea infrastructurii
pietonale (trotuare), ulterior translatarii traficului intens din interiorul orasului lernut pe
autostrada A3 se pot considera si alte actiuni care sa aiba la bazd crearea unor zone ,30 Km”
pentru arealele rezidentiale din arealul Mihai Eminescu, care sd ofere zone sigure pentru
lacuitori si familiile acestora.

In ceea ce priveste transportul velo, in prezent nu existd infrastructuri dedicat
acestuia, deplasarea cu hicicleta a locuitorilor realizindu-se pe carosabil, intr-o maniera
nesigura. Potential pentru dezvoltarea unui sistem velo existd, deoarece multi dintre locuitorii
orasului care au rdspuns la chestionarul din trafic indicd posesia a uneia sau a mai multor
biciclete, pe care le folosesc Tnsa pentru transport in conditii improprii datorit3 lipsei pistelor

/ facilitatilor.
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Considerati sigurd deplasarea cu bicicleta prin fernut?

143 responses

&

4 z 3 L] 5

Fig. 10 Sursa: chestionar online
LCate biciclete aveti in gospodaria dvs?

27 responses

@ Nici upa

# 0 nicicisla

& 2 piciclele

& 3 sau mal malte biciclete

Fig.11 Sursa: chestionar online

Considerati dezvoltarea unei retele de piste de biciclisti o prioritate?

143 responses

& Da
& nNu

Fig. 12 Sursa: chestionar online

Din cei chestionati online, un procent de 83,9% au identificat dezvoltarea unei retele

de biciclisti ca o prioritate pentru Orasul lernut.
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2.6. managementul traficului (stationarea, siguranta in trafic, sisteme inteligente de
transport, signalisticd, structuri de management existente la nivelul autoritatii planificatoare);
~Nu existé un centru de control a traficului. Un principal avantaf oferit de un astfel de

sistern de management af traficului T constituie modul de functionare adaptiv al
compeonentelor unui posibil viitor sistem de semaforizare si dirijare a traficului, care consté in
gjustarea timpilor de semaforizare din intersectii in functie de valorife de trafic inregistrate de
senzorii care preiou si transmit informatii cdtre centrul de control of traficului din oras, prin
intermediul retelei de comunicatil. La nivelul acestui centry, un soft speciafizat poate analiza
informatiile culese si stabileste timpii de semaforizare In functie de aceste informatii — numérul
de masini care se apropie de intersectie, vitezd cu care acestea ruleczd, directio de mers,
incidente rutiere, etc. Sistemul analizeazd toate variabilele si adapteazd “timpul de verde”
pentru a asigura un flux continuu of vehiculelor si pentru a preveni eventualele blocaje, in cazul
lernutului favorizénd fluxul majoritar E-V de pe DN, cel putin pénd o degrevarea traficului de
tranzit. Imbundtdtirea traficului rutier se va face simiitd in mod progresiv; in primele 3-4 luni
de functionare, sistemul colecteazd continuu date despre trafic 5i se adapteazd treptot, astfel
incdt efectul de optimizare a traficului va puteo fi observat de cétre locuitorii orasului dupd

aceastd perioadd de ajustare. , %

2.7. identificarea zonelor cu nivel ridicat de complexitate (zone centrale protejate, zone
fogistice, poli ocazionali de atractie/generare de trafic, zone intermodale - gari, aerogéri etc.);
Conform ghidului JASPERS pentru autoritfitile contractonte din Roménia privind

pregdtirea Planurilor de Mobilitate Urband Durabild, si Ghidului Soficitantului — Conditii
specifice de accesare a fondurifor in cadrul apelurilor de proiecte cu titiul POR/2017/3/3.2/1/7
REGIUNI, zonele cu nivel ridicat de complexitate sunt considerate ¢ fi acelea unde se identifici
aspecte cormplexe ce tin de transportul multi- si intermoddal, si cele unde se identificd o mare
concentrare a fluxurilor de transport: zone istorice, cele comercial-logisticce, zone cu atractii
turistice, goirife si autogdrile, s.a.

In cazul Orasului lernut si al localitdtilor componente, avénd in vedere dimensiunile reduse ale

intravilanelor acestora si tramele stradale ortogonale (lernut] sau de tipologie rurali — sate de

35 prANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL ORASULLI IERNUT 2017-2027, Volumul 1: Analiza situatiei actuale — analizé diagnostic,
Versiuneo 2 | Nolembrie 2017, realizat de 5.C. LIDEEA DEVELOPMENT ACTIONS 5.R.L., p.76
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ses {localitdtile componente), o analizd preliminard indicé doar doud zone de complexitate mai
ridicatd, care vor trebui considerate si analizote datoritd urmdtorilor factori:

1. Zona centrald o localitétii lernut, din cauza fluxului ridicat de traversare (E60) datorat
concentrdrii economice si a principalelor institutii pe artera E60/Strada Mihai Eminescu- chiar
si In contextul deschiderii autostrdzii si elimindrii traficului major de tranzit;

2. Zong logisticd si de depozitare aferentd T4 al intrevilanuiui lernut din PUG — depozitul
Logistic Licll si fostul FNC lernut, datoritd fluxului ridicat de transport marfd pe care 1f implicd

si proximitatea fatd de zonele de locuinte adiacente.

s ¥ i G gt R il S
Zonificareq functionald in arealul delimitat ca zond centrald a localitdtii lernut (zona de
interes este mai redusd fn dimensiuni decGt ceg marcald in PUG, v. imaginea urmdtoare).
Sursa; PUG lernut

Identificarea pe plan satelit a zonel centrale de complexitate ridicaté. Sursa: Google Maps
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H

Zong logisticd lernut, zonificare functionald in PUG {cu galben ronele de locuinge) si plan
sotelit. Sursd: PUG lernut si Google Maops

In ceea ce priveste zona centrald lernut, aceasta se compune din tronsonul Str. Mihoi
Eminescu / E60 Intre Strada Avram lancu si Strada 1 Mai, Piate 1 Decembrie siBd. 1 Decembric,
un areal de concentrare a principalelor institutii si activitti economice din oras: Primdria
Orasului lernut, posta, banci, restaurante, magazine, s.q. Principalele probleme ce se regdsesc
in aceastd zond, din punct de vedere ol mobilitdti, sunt urmdtoarele:

e Zona nu are In prezent un caracter atraétiv, fiind polarizantd strict prin prisma functiunilor
amplasate; valentele de areal de loisir pe care le-ar putea aveq Parcul Centrol se manifestd
prea slab in momentul de fatd, tocmaoi datoritd traficului adiacent si poludrii fonice. Spatiul
este unul subutilizat din punct de vedere al potentialului pietonal 3i de petrecere o timpului
liber.

e Trecerile de pietoni din zona centrald prezintd un grad ridicat de risc, datorité traficufui
intens si semnalizdrii insuficiente o acestora {cu signolisticd reflectorizantd, fiird
semaforizare sau aite tipuri de semnale mai vizibile pe timp de noapte). Traversarea este
dificili la ore de trafic intens.

e Infrastructura velo este inexistentd;

e Spatiile urbane, precum cel din fata Casei de culturd si bibliotecii orasului (utilizat precum
parcare), sunt in stare avansata de degradare, iar mobilierul urban este insuficient;

® Nu este impusd o politica de parcare si stationare de scurtd duratd in vigoore.
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Multe dintre aceste probleme pot fi abordate intr-un mod integrat, pundnd accentul cu
prioritate pe deplasirile nepoluante si siguranta fn spatiul public, odatd cu finalizarea si darea
in folosintd a Autostriizii A3, care va devia fluxurile de tranzit din zona centrald. Din acest punct
de vedere, provocarea la care va trebui 58 raspundd prezentul document este reconfigurarea
zonei centrale si redeschiderea acesteia céitre locuitori, ufterior schimbdrii profunde pe care o
va aduce gutostrada.
fn ceeo ce priveste zona depozitului fogistic LIDL, accesul in DNI4A a fost configurat si
dimensionat Tn momentul constructiel ansamblului, existdnd 2 benzi de circulatie pe sens in
zona de acces. In prezent, nu existd disfunctii fo nivel de mobilitate, Tnsd impactul traficului
intens de marfd generat de depozit este unul negativ la nivelul zonei rezidentiale adiacediacent
arief protejate sit SPA avifaunistic ROSPAOO41, in prezent in custodia Asociatiei Grupul Milvus
{cf. conventiei de custodie 0028/22.02.2010). ,,

Inaugurarea tronsonului de autostradd duce la o decongestionare a traficului pe
anumite tronsoane (centrul orasului). In prezent traficul de tranzit se desfisoard atat prin

traversarea centrului oragului, dar se poate opta si pentru autostrada.

3. CALCUL GES

3.1. prezentare general3 si definirea domeniului;
Schimbdrile climatice reprezintd procesul cu caracterul cel mai giobal cu care se

confruntd omenirea din punct de vedere al protectiei mediului inconjurdtor. Acestea sunt
determinate in mare parte si de transporturi, combustia si utilizarea conmbustibililor
conducénd in mod direct la emisii GES (gaze cu efect de sera) in cazul arderilor pe baza de
benzind si motorina. Tipul vehiculului, viteza §i distanta parcursd determind cantitatea de

emisii de GES care provin de la acel vehicul.

Evolutia transporturilor din tara noastra indica o crestere semnificativd a numarului de
vehicule inmatriculate in Romania. Ca urmare s-a intrevdzut a fi necesara adoptarea masurilor
corespunzétoare care si conduca la decuplarea emisiilor de GES din sectorul de transport fata

de cresterea economicd, cu scopul asigurarii unei dezvolitari sustenabile.
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Tntelegerea emisiilor GES se poate realiza cu ajutorul modelelor de transport, acestea

furnizénd informatii despre vehiculele ce utilizeazd reteaua de transport. Prin utilizarea

datelor cuantificate intr-un model de transport, emisiile GES pot fi estimate prin determinarea

cantitatilor de combustibil sau de energie consumate de citre fiecare mod de transport. In

mod specific, datele despre numdrul de kilometri parcursi de moduri diferite de transport, la

viteze diferite, pot fi utilizate pentru a calcula consumul de combustibil si de energie si apoi,

emisiile de GES.
Termeni utilizati
Termenul Descrierea
Clasa Un tip de vehicule

Autohuz electric

Un autobuz alimentat electric printr-un sistem de baterii de la bord

GHG

Gaze cu efect de serd (Green House Gas) — grupul de gaze care reprezintd una
din preocupdrile principale ce fac obiectul intelegeritor internationale cu
privire la eforturile de atenuare a schimbérilor climatice

HDV Vehicule de tonaj greu (Heavy Duty Vehicles) — vehicule cu masa maxim3
autorizata mai mare, de regul3, de 3,5 tone, in care sunt incluse clasele OGV1,
0GV2 si PSV

kWh Kilowatt-ord — o unitate de masura pentru consumul de energie

LDV Vehicule cu tonaj usor (Light Duty Vehicles) — vehicule cu o masid maxim3
autorizata mai micd, de regula, de 3,5 tone, in care sunt incluse autoturismele
si vehiculele de marfa usoare

Tronson O porfiune de drum pentru care sunt definiti parametrii fluxurilor de transport.
Acesta poate fi reprezentat fie de un intreg drum, fie de o parte dintr-un drum. Tn
mod normal, acesta reprezinta drumul intre dou3 puncte de intersectie.

oGv1 Alte vehicule de marfa (Other Goods Vehicle) - vehicule cu masa maxima
autorizatd mai mare, de reguld, de 3,5 tone cu sasiu rigid

OGV2 Alte vehicule de marfad (Other Goods Vehicle} - vehicule cu masa maximé
autorizatd mai mare, de reguld, de 3,5 tone cu sasiu articulat

psv Vehicule de serviciu public (Public Service Vehicles) — autobuze si alte
autovehicule alimentate prin motoare conventionale

tCO2e Tone echivalent de CO2, principalul indicator de rezultat al instrumentului de
analiza

Tramvai Vehicul alimentat electric care circula pe sind

Troleibuz Vehicui alimentat electric printr-un sistem de catenare

Vehkm (kilometri
parcursi de vehicule)

Produsul dintre numarul de vehicule care parcurg o anumitd distantd si
distanta respectiva {de exemplu, in cazul a 50 de vehicule care parcurg fiecare
cite 10 km, numarul de kilometri parcursi de vehicule este egal cu 500).

63

Planui de Mohiitate Urband Durabild Oragul lernut

Variantal: funie 2022



5C TREE SRL Ing. Tudor Magcicidgan

RO 2283 7984 Expert Mobilitate Durabil&
J16/2286/2007 +40 746.701.928
+40723466423 macicasanui@yahoo.com
www.treeproiect.ro www.macicasanul.com

Pentru calculul emisiilor GES s-a utilizat ,,Ghidul de evaluare JASPERS (Transport) —
Instrument pentru calcularea emisiilor de gaze cu efect de serd din sectorul transporturi”,

elaborat de cdtre JASPERS in numele Autoritatii de Management pentru POR (MDRAP).

n sprijinul calculirii emisiilor GES pentru sistemele de transport urban si implicit
pentru o buna intelegere a impactului planurilor si proiectelor specifice din punct de vedere
al emisiilor GES rezultate, a fost elaborat un instrument de analiz3 sub forma unor foi de lucru.
Acest instrument implica realizarea urmatorilor pasi principali:

o Calcularea numdrului de kilometri parcursi de vehicule pentru fiecare mod de
transport;

» Calcularea cantitdtii de combustibil care este necesard in funciie de viteza si de
caracteristicile vehiculelor;

» Ajustarea consumului de combustibil pentru a reflecta cresterea eficientei vehiculelor
n viitor;

e Calcularea emisiilor GES pe baza cantit3tii totale de combustibil consumate,
Instrumentul necesitd ca utilizatorul sd introducid informatii despre numérul de

vehicule, viteza si anul pentru care se face evaluarea emisiilor GES. Calculele sunt apoi

realizate pe baza unui numar de ipoteze, unele dintre acestea putind fi ajustate de citre

utilizator in situatia in care se cunosc alte informatii specifice mai exacte.

Instrumentul pentru calcularea emisiilor GES poate fi utilizat pentru a cuantifica nivelul
emisiilor GES asociate cu un scenariu de transport. Acest instrument poate prelucra fie
informatii simple (agregate), fie informatii detaliate (dezagregate), inclusiv cele rezultate din
modelul de transport, in vederea estimdrii nivelului de emisii GES pentru compararea

diferitelor optiuni de interventie. Calculele sunt efectuate de regul la nivelul unui intreg an.

intelegerea si compararea emisiilor GES poate fi util3 in procesul ludrii deciziilor, pentru
urmatoarele tipuri de interventii si utilizari:

» Identificarea principalilor contribuitori la emisiile existente de GES, fie in functie de
tipul vehiculelor, fie in functie de localizare;

e Compararea diferitelor optiuni de interventii si efectele lor asupra emisiilor GES;

» Identificarea posibilelor schimbdri intre scenariul existent si cel sefectat.
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Etapele de utilizare a acestui instrument Tn vederea sprijinirii procesului de luare a

deciziilor, potrivit specificatiilor din ghid, sunt prezentate in urmatorul model:

e Instrumentul de calculare a emisiilor GES acceptd date referitoare la utilizarea
transportuiui, avand in vedere doua posibile abordari, lasand, astfel, utilizatorutui o
marja de flexibilitate in utilizarea datelor din sursele existente. Acesta ofera doua tipuri

posibile de evaludri, aplicdnd fie o Metodd agregata, fie o Metodd dezagregatd:

» Metoda agregatd necesita introducerea unor date de transport la un nivel agregat,
care sunt caracterizate prin utilizarea unor ipoteze simple cu privire la, in primul rand,
Tncadrarea in anumite categorii de viteze medii. Aceastd metoda este mai utild pentru
evaluarea realizatd la njvelul unui intreg oras sau la nivel zonal. Metoda agregata se
preteaza pentru datele provenite de la un Model de transport multi-modal sau de Ia

un Model de alocare intre moduri.

« Metoda dezagregata este proiectata pentru a utiliza datele provenite dintr-un model
de transport ce produce rezultate incepand de la nivelul de tronson de drum. Acest
model permite definirea, la nivel de tronson de drum si cu o rezolutie mai mare, a
vitezelor individuale, a lungimilor si a datelor cu privire la fluxurile de transport.
Metoda dezagregata a fost preferata de autor pentru evaluarea gazelor cu efect de

sera la nivelul UAT lernut.
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Calculul detaliat al emisiilor GES pentru aria de studiu a acestui proiect este prezentat in

Anexa.

In cadrul acestui instrument de calcul s-au utilizat urmatoarele date de intrare:
- Anul evaluarii;
- Kilometri parcursi de vehicule;

- Tendinta gradului de motorizare;

in urma introducerii datelor de intrare in instrumentul standard de calcul laspers se ¢btin

urmatoarele date de iesire:

Emisii totale GES pentru anul de bazi 2022

Date de legire

Emisii totele de GES pentry intregul modef de trafic pentry anuf 2022

e .

SGES{EE0 28
Sub-toteluri pentry emisile GES pentry frecare dlast de vehicule peniru cere sunt furnizote dute moi jos
pentru anwl 2022

3.2. colectarea de date;
Colectarea si analiza datelor de intrare reprezint3 un proces complex, acesta stand [a

baza fundamentdrii analizei situatiei existente, precum si a identificarii si definirii problemelor,
ambele etape intermediare obligatorii pentru identificarea pachetelor de mésuri si stabilirii
listei de proiecte.
Activitatea de colectare a datelor pentru elaborarea modelului de transport pentru
orasul lernut a inclus urmétoareie:
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— Analiza documentelor existente:; Planul Urbanistic General expirat precum si cel in curs de
elaborare, Strategia pentru dezvoltare locald si alte documente semnificative. Aceastd
bibliografie a relevat caracteristicile socio-demografice zonale, facilitdnd definirea zonelor
aferente modelului de transport si proprietatilor acestora.

—Chestionar online asupra problemelor de mobilitate (anexat) —releva, mai ales, neajunsurile,
disfunctionalitatile si nevoile care au stat la baza pachetului de masuri propuse, cu apox. 134
de respondenti.

— Chestionar fizic intreprins pe stradd, utilizat atat la intregirea imaginii elaboratorului despre
urbe cét si la determinarea masurilor necesare in zonele de real interes i respectiv a calibrarii
modelului de transport.

De asemenea, pentru realizarea, calibrarea si validarea modelului de transport pentru
lernut, precum si a ruldrii modelului pentru anul de prognoza 2027 au fost utilizate date
statistice, referitoare la:

— Date socio-demografice: repartitia populatiei pe strazi/cartiere

— Date privind infrastructura rutiera

e Harta

« Clasificarea retelelor de drumuri si capacitatea de circulatie

— Date privind reglementadrile de circulatie

* Sensuri unice, viraje permise, prioritati etc.

— Date privind traficul general:

+ Date privind fluxurile de intrare/iesire din localitate, rezultate din anchetele O/D

» Contorizdri de trafic pe segmente de drum si in intersectii

— Date privind transportul public suburban:

* Contorizéri ale imbarcarilor/debarcarilor din mijloacele de transport public in statii
*» Frecventa de circulatie a vehiculelor de transport public suburban

- Date generale asupra mobilitdtii persoanelor:

e Date rezultate din interogarea populatiei, cum ar fi: scopul calatoriei, frecventa calatoriilor,

originea si destinatia calatoriei, modul de transport utilizat, etc.
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Date referitoare la comportamentul de deplasare

Prin utilizarea chestionarului online au fost obtinute informatii asupra numarului de
deplasari, problemelor percepute de cetdteni in ceea ce priveste mobilitatea, solutii optime
pentru imbunatatirea situatiei, modul de transport preferat, in cazul in care aceast3 optiune
ar prezenta o calitate suficientd, aprecieri asupra transportului public, si altele. Aceste
informatii au fost utilizate atat in completarea datelor obtinute din celelalte surse, in cadrul
procesului de colectare a datelor, cat si pentru rafinarea estimdrilor realizate asupra
impactului implementarii diferitelor scenarii, in anii de referinta si de prognoza.

Din analiza datelor obtinute prin procesu!l descris anterior, au fost elaborate statistici si au
fost determinate probabilitdti de distributie matriceald a deplasarilor, precum si informatii
referitoare la principalii parametrii ai mobilitatii persoanelor si marfurilor, in ceea ce priveste:
e Structura deplasarilor persoanelor in functie de scopul cdlatoriei
e Mijloacele de transport utilizate frecvent pentru efectuarea célatoriilor
e Principala problema intdmpinata in timpul deplasarilor efectuate
¢ Durata medie a caldtoriilor efectuate de citre cetatenii orasului lernut
» Distantele medii paréurse de pietoni si biciclisti
e Principalele  tipuri de  infrastructurd si  facilitdti care ar  trebui

create/modernizate/dezvoltate
e Modul de deplasare preferat
¢ Principalele probleme legate de circulatia autovehiculelor la nivelul oragului
s Principalele probleme legate de mobilitate
s Evaluarea sistemului de transport public de catre participantii la interviuri
* Sunt cetatenii orasului lernut dispusi sd renunte la autoturismul personal? Daca da, in ce

conditii si in favoarea carui mod de transport alternativ?

Statisticile rezultate vor fi utilizate ca date de intrare in cadrul Modelului de Transport.

Date referitoare la transportul public si deplasérile cu bicicleta

Persoanele chestionate au oferit detalii asupra originii si destinatiei deplasarii, duratei
caldtoriei si scopul deplasarii. Datele obtinute au fost integrate ca date de intrare Tn modelul
de transport.
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Concluziile datelor culese de la populatie sunt:

o Utilizatorii de autoturism sunt predominanti

° Populatia e numultumita de canitatea si calitatea spatiilor pietonale

o Se doreste implementarea masurilor conexe ciclismului

° Numarul mare de biciclisti justifica investitiile in piste dedicate

. Ponderea deplasarilor pietonale este peste de media tarii

o Numarul de accidente cu pietoni justificd investitii in trotuare si treceri de pietoni
vizibile.

3.3. dezvoltarea retelei de transport;

Ln scopul realizérii Planului de mobilitate urband durabild pentru lernut, a fost
elaborat un model de trafic ce ia in considerare o retea de drumuri suficient de detaliatd pentry
a satisfoce nevoile de modelare ale unei retele urbane.

Modelul de trafic cuprinde drumurile nationale, judetene, comunale si strézi din zona
acoperitd de project.

Reteaua de bazd introdusd In modelul de trafic este formatd din segmente (arce) de
diferite tipuri, fiecare segment prezenténd caracteristici specifice relevante pentru modelul de
afectare a traficului: capacitatea fiecdrui segment, lungimea segmentului, viteza de circulatie
permisd, reguli de circulatie {sens unic, circulatie in ambele sensuri).

Nodurile retelei sunt reprezentate de intersectii, care ou fost modelate in functie de
geometria existentd in teren. Reteaua de drumuri si strdzi implementatd In modelul de
transport este prezentotd si clasificatd In figura urmdtoare:

e S50 AP tRTIAT
30582 ColBCIOBrS
reees GrURTUFBER Mafor

fopiménd rhgedua
stradabf majors

36 pANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL ORASULUI IERNUT 2017-2027, Volumul 1: Analiza situatiei actuale — analizdl diagnostic,
Versiunea 2 | Noiembrie 2017, realizat de 5.C. LIDEEA DEVELOPMENT ACTIONS S.R.L,, p.92-93
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3.4. Simulari si prognoze
Emisii totale GES pentru anul de referinta 2027 fara proiect

Date de iegire

Emisii totale de GES pentru ntregul model de trafic pentru
arid 2027

! 0. 10766 | 745 1% eiie
Sub-totaiur pentru emisiife GES pentru fiecare clasd de vehicule peniru care sunt furnizate date
mai jos pentri onut 2027

Emisii totale GES pentru anul de referinta 2032 fara proiect

Date de iegire

* Emisii totale de GES pentru intregul model de
trafic pentru anul 2032

Sub-totalurf pentru emisiile GES pentru fiecare clasd de vehicule pentru care sunt
Jfurnizate date mai jos pentru anul 2032
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Emisii totale GES pentru anul de referinta 2027 cu proiect

Date de iegire

-
Emisii totale de GES pentru intregui model de trafic pentru
onul 2027

£ emmne e e
Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasé de vehit
date mai jos pentru anul 2027

A8 R
ule pen

Emisii totale GES pentru anul de referinta 2032 cu proiect

Date de iesire

od b st WEH
Emisif totole de GES pentru intregul model de traffc
pentru anul 2032

Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru flecare tlasd de vehicule pentri care sunt furnizate
date mal jos pentru anul 2032

Pentru PMUD lernut s-a elaborat o analiza multicriteriald amdnuntité care compard
stadiul actual al mobilitétii cu scenariile cu si respectiv fard investitii. In functie de rezultatele
produse de modelele de transport sau de evaludrile expertilor s-0 gcordat un punctaj de la 0 lo
100 pentru fiecare criteriu si respectiv pentru fiecare scenariu, rezuftdnd un punctaj final;
Media acestora o determinot nota finold pentru fiecare scenariu evoluat evidentiind
diferentele clare de impact asupra mobilitatii din lernut pentru 2027,
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Datoritd diferentei clare de punctaj, scenariul cdstigitor de urmdrit si dezvoltat este ol
urmdririi investitiifor sugerate, al aborddrii integrate coordonate care imbind proiecte specifice
fiecdrui mod de deplasare intr-o sinergie sustenabild. Acesta presupune o reducere a cotei
deplasdrilor motorizate cu aprokfmaﬁv 30%, caldtorii care se distribuie intre transportul public,
mers pe jos si ciclism regulat si care implicd o reducere semnificotivid o rulajului motorizat cu
outovehiculul personal, scézdnd proporiional poluarea aferentd.

Metodologia de sefectare o proiectelor o fost reafizatd in mai multe etape:

e Analiza problemelor rezultate in urma analizel situatie curente

. Definirea viziunii pentru cele trei nivele

e Definirea obiectivelor strategice si a obiectivelor operationale, pentru cele trei
nivele

o Selectarea listei lungi de mdsuri si proiecte

» Testarea proiectelor prin intermediul analizei multicriteriale si o analizei
costbenficiu

® Evaluarea scenariilor, ca pachete de mdsuri/proiecte

® Selectareq scenarufui preferat

® Prioritizarea proiectelor in cadrul scenariului ales.

Angaliza multicriteriold va include indicatori de performantd cuantificati, care sd
marcheze nivelul de realizare a fiechruia dintre cele cinci criterii specificote anterior, utilizate
§i pentru evaluarea impectului actual al mobilitdtii, respectiv:

. Eficientd economicd

® Impactul asupra mediufui
e Accesibifitate

° Sigurantd

a Calitateq vietii

in codrul analizei multicriteriale, s-a alocat fiecdrui scenariv un numdr de puncte, intre
0 si 100 (0 reprezent@nd variamta cu punctajul cel mai slab, iar 100 varionta cu punctajul cel
mai bun).

Criteriile de evaluare a proiectelor sunt urmdtoarele:

J Accesul la ceq mai apropiato statie de transport public, mdsurat in metri si
evaluat ca medie a tutoror locatiilor din UAT inspre statiile de autobuz. Acest indicator este
notabil mai mic in cazul existentei mai multor statii si a transportuiui public urban.

# Accesul fa locul de muncd, mdsurat In minute si reprezenténd timpil mediu
parcurs de locuitori din lernut spre/dinspre locul de muncd. Timpul este mai mare In cozul
scenarivlui post-investitii datoritd sporirii ponderii mobilitdtii lente, mai exact a cédldtoriilor cu
bicicleta si pe jos.
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v Densitatea traficului rutier, mdsurot in numdrul cdldtoriilor efectuate cu

mijloace motorizate proprii. Aceasta este redusd prin oferirea de alternative in scenariuf post-
investitii, punctual o transportului public si retelei de ciclism cu piste dedicate.

& Polugrea, mdsuratd in CO2, reprezenténd cantitatea de dioxid de carbon
generatd de traficul interurban motorizat. Acesta se reduce prin reducerea ponderii cdldtoriilor
motorizate, explicatd fa criteriul precedent.

® Consumul de energie, mdsurat in litri, Acesta se determind proportional cu
kilometri ruloti si precum la criteriile precedente, se modifici pozitiv cu scéderea ponerii
autoturismelor in codrul deplasdrilor urbane.

@ Ponderea cdldtoriilor cu vehicule motorizate, reprezentatd de raportul modal al
deplasdritor cu autoturisme. Ultimii 4 indicatori, inclusiv prezentul, se leagd strdns de ponderea
gutoturismelor din raportul modal,

® Km strizi modernizate, reprezentat de distanta arterelor menite o fi reabilitate
in fiecare scenariu. Scenariu cu investitii poate implica modernizareq suplimentard o unor
strdzi prin POR, menite operdrii transportului public.

® Nr pasageri care utilizeazé transportul public este dat de raportul modal af
transportului public, mérit considerabil In scenariul care cuprinde introducereg transportului
public urban in fernut.

o Km retea ciclism cuantificd lungimeq infrostructurii de ciclism propusd

» Lungimea cordioarelor pietonale reprezintd cumulul in kilometri trotuarelor
largi, modernizate si mobilate cu dotdri urbane specifice, atroctive.

o Reducerea numdrului de accidente se referd lo numdrul de accidente rutiere

produse, in mediue, Tntr-o zi. In scenariu post-investitii, datorita reducerii ponderii célgtoriilor
auto, valodarea este mult redusd.

Suplimentar, cu consecinte in valoarea indicatorilor din Ancliza Multi-Criteriald, un
indicator important pentru evolutia mobilitGiii urbane este variatiunea raportului modal.
Aceasta descrie ponderea cdlitoriilor efectuate cu diverse mijloace de transport, urmdrind
reducerea deplasdrilor cu autoturismul personal si Incurajorea metodeior aiternative de
deplasare.,»

37 pLaANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL ORASULUT IERNUT 2017-2027, Volumul 1: Analiza situafief actuale — analizd diagnostic,
Versiunea 2 | Nolembrle 2017, realizat de 5.C. LIDEEA DEVELOPMENT ACTIONS S.R.L., p.2100-112
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Considerati dezvoltarea unei retels de piste de biciclisti o prioritate?

143 responses

& 0o
& nu

Fig. 13 Sursa: chestionar online

Oportunitatea retelei de ciclism este data de lipsa sigurantei 5i de complementaritatea

cu proiectul sugerat pentru inchiriat biciclete, de asemenea dorit de populatie.

Considerati oportund dezvoltarea unui sistem de imprumutat/inchiriat biciclete?

143 responses

8 Da
& Nu

Fig. 14 Sursa: chestionar online

Scenariul ales spre testare Tsi propune sa determine impactul realizarii unei retele veio

si a unui serviciu de Inchiriat biciclete.
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Astfel, se preconizeazd distribuirea cilitoriilor efectuate actuaimente cu mijloace auto
individuale inspre mobilitate nemotorizati, rezultdnd urmétorul raport modal:

LIn prezent raportul modal ol ciclismului insumeazé cu 8.5% mai putin din totalul de céldtorii,
reprezentdnd acele deplasdri fie cu origini, fie cu destinatii in lernut, dar i extraurbane. Aceastd cotd
este dotd preponderent de cilltorii scurte, ocuziongle si locale, Fatd de scenariul existentel pistei de

ciclisrn, momentul actuof prezintd o cotd modald o deplasdrilor cu bicicleta cu 8.5% mai micd:

Roport modal lernut

v Aufo ' T Pubiic = Ciclism = Pejos

Translatarea calatoriilor de la mijloacele motorizate individuale spre mobilitate urbana

durabild cu bicicleta duce la o scddere notabild a rulajului autoturismelor in urbe, generand in

ternut, fara a {ine cont de traficul de tranzit, urmatoarii indicatori de poluare:

Vlteztransportprlvat(kmlh) T 30‘ 30 | 25 - | 36

Emisii totale GES {tCO2e}) 13730 | 13647 | 13487 - 11641 | 10451

38 gcenariul frd proiect se referd la situatie lipsej investitiilor in mobilitate urbana prevazute PMUD, implicit fara transport public electric,
retea strategica de clclism, bike-sharing.
76
Planul de Mobilitate Urband Durabild Orasul lernut
Variantal: lunje 2022



5C TREE SRL Ing. Tudor Micicdsan

RO 2283 7984 Expert Mobilitate Durabila
J16/2286/2007 +40 746.701.928
+A0T23466423 macicasanul@yahoo.com
www.treeproiect.ro www.macicasanul.com

4. EVALUAREA IMPACTULUI ACTUAL AL MOBILITATII

Tn capitolele ce urmeazé se va trata impactul actual al mobilit3tii. Merit3 subliniats,
insd, tendinta actuald a obiceiurilor conexe mobilititii: Intr-o viziune optimistd, situatia
stagneazi cel putin 10 ani. Intr-o situatie realistd, ins3, poluarea si congestia se agraveaza de
la an la an Tn contextul neimplementarii unor masuri pentru deplasérile sustenabile precum
planul de actiune inclus in PMUD.

4.1. eficientd economica;

Tn urma deschiderii Autostrizii A3, eficienfa economic3 a mobilittii in Orasul lernut
este favorizata astfel:

= se faciliteaza schimbul economic si dezvoltarea relatiilor Orasului lernut cu alte centre
urbane, rurale si alte tipuri de obiective de pe o razd mai mare, sporindu-se
oportunitatile economice ale orasului lernut prin posibilitatea orientérii economiei
catre activitati logistice si prin valorizarea terenurilor situate actualmente la sudul
zonei logistice LIDL.

- Odata cu descongestionarea traficului, se optimizeaza fluxurile de trafic rutier {inclusiv
trafic greu) iar impactul asupra dezvoltarii locale economice, a desfasurdrii activitdtilor
specifice centrului de oras (comerciale, institutionale, recreationale) este pozitiv,
provocand regenerarea {fizice, economice, sociale) a Orasului lernut,

Accesul deficitar citre localitatile componente, datoritd sfabei calitdti a infrastructurii
rutiere, reprezintd de asemenea o barierd si conduce lo ineficientd economicd prin faptul ¢d
tronsportul de cilatori privat nu se poate dezvolta optim cétre aceste locolitdti,

Prin lipsa pistelor de biciclisti, locuitorii care au in proprietate un autoturism personal
opteazd pentru utifizorec ccestuia, un alt aspect de ineficientd economicéd, in special
considerdnd proximitatea intre destinatii si terenul relativ plan.

Indicatori relevanti pentru evaluarea impactului actual al mobilitdtii din punct de vedere al
criteriului privind Eficienta economicd:

1. Accesul lo locul de munca (timpul petrecut efectudnd deplasarea de la punctul de
origine la locul de muncd, in minute). Valoarea ideald urmritd: minim;

2. Consumul de energie {in litri de combustibil consumati / zi). Valoarea ideald urmdritd:
minim;
3. Ponderea cdlétoriilor cu vehicule motorizate (% céldtorii outo, raport modal). Valoarea

ideald urmdéritd: minim;
4. Numdri pasagerilor care utilizeaza transportul public (% cdldtorii TP — raport modal).
aloareq ideald urmdritd: minim., >
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4.2, impactul asupra mediului;

w? Considerdnd traficul mare de tranzit pe teritoriul orasului, se poate afirma foptul ci
impactul asupra mediuiui al traficului este ridicat;
@ Utilizarea vehiculelor de productie veche in flota de transport public genereazd emisii

ridicate de COZ2 si poluare, degsi considerdnd frecventa redusi de circulore si dimensiuneq flotei,
acesteq pot fi considerate neglijobile.

s Flota ampld de vehicule grele de marfd ale principalilor investitori economici
tranziteazd centrul orasului, cu efect de poluare g zonelor de focuit;
e Nu exista rute de ciclism;

Impactui negativ generat de transportul rutier si avantajele peniru mediu ale mdsurilor
propuse prin acest plan de mobilitate urband durobild

Transporturile rutiere reprezing o sursd importantd pentru poluarea mediului. Fste
esential sd cunoastem ariile in care activitdtile corelate cu transporturile produc un efect
negativ asupra mediului ambiant. In acest mod putem propune proiecte care sd diminueze
fmpactul negativ asupra mediului si sé sustinem o dezvoltare urbané durabild, in care evolutia
societdtii umane fn toate aspectele sale este in armonie cu noturd. In acest fel vom puteo creed
un viitor sigur pentru generatiile urmdtoare si vom putea asimila evolutia asezirile umane unui
mediu sdndtos, In care resursele naturale si elementele ecosistemului pdstreazd un grod ridicat
de functionalitate.

Cele mai cunoscute si mai importante tipuri de poluare si efecte negative pe care
transportyrile fe genereazd sunt urmdtoarele: poluarea cerului, poluarea fonica, poluarea
apel, poluare solului, incilzire globald, distrugerea hobitatelor si dereglarea sistemelor biotice.
Poluarea aerului este in principal generatd de eliberarea in atmosferd o emisiifor toxice, rezultate in
urma arderilor combustibililor. In acest caz vorbim fn principal despre emisiife ce contin monoxid de
carbon, oxizi de azot, bioxid de sulf, compusi organici volatili, plumbul {si alte metale toxice) si particule
in suspensie.

Aceste tipuri de substante toxice fac parte din grupa poluantilor primari, generati in mod direct
de citre motoorele autovehiculelor, Existd nsd si o oltd categorie de substante toxice cauzate de
activitateg de transport, insd care nu sunt emise in mod direct. Acestea apdr In atmofera, in urmd
reactiflor chimice dintre substanteie poluante emise initial in urmé procesului de combustie. Un
exemplu in acest sens este reprezeniat de ozon.

Monoxidul de carbon este principal gaz poluant ce se regdiseste in emisiile generate de
autovehicule, Chiar dacd nu prezintd cel mai mare grad de periculozitate in comparatie cu celelolte
componente ale emnisiilor despre care vorbim, ponderea acestuia i conferd un rol vital in analizd colit@tii
aerului si Tn determinarea nivelului de poluare a aerwiui din orasul lernut. Valoarea limité pentru
concentratia de monoxid de carbon din aer este de 10ug/m®. In cazul de fatd, scdderea traficului din
arealului analizat va conduce la imbunfitétirea colitdtii aerului, prin reducerea emisiifor de gaze nocive,
cu efect dovedit asupra sdndtitii umane.
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Oxizii de azot sunt o sursdl importantd de poluare deoarece pot afecta mediul si séindtateq
umant in mai multe feluri. Datoritd probabilitdtii mari de oxidare si formare de acizi pe bazd de azot,
acesti cormmpusi sunt o sursd semnificativd de poluare. Vorbim in acest caz despre formaren ploilor acide,
cu efect negativ asupra vegetatiel, clidirilor istorice, monumentelor, apelor st@tdtoare de dimeniuni
medii 5i mici. In ceeq ce priveste efectul nociv asupra séndtéitii umaone, s-qu constatat de-a lungul
timpului, afectiuni ale coilor respiratorii, cu precaderea inflamarea piémdnilor si Impiedicarea
functiondrii normale a acestorg,

Bioxidul de sulf si restul de oxizi de sulf se formeazd in urma oxiddrii compusilor cu sulff din

combustibiful ars. De mentionat este efectul iritant pe care 1l conferd acest tip de poluant, otdt osupra
aparatulul respirator odt si asupra pielil. Cresterea ponderii de motoare Diesel o dus In mod direct o
cresterea poludrii datorate de bioxidul de sulf si alti oxizi de sulf.
Hidrocarburile reprezintd o grupd de compusi organici, o parte dintre acestea fiind regdsite si n emisiile
autoturismeior. In aceastd grupd benzenul este substanid care poate produce efectele cele mai
devastatoare, fiind un factor de risc pentru aporatio bolilor grave precum cancerul sau leucemin. Se
cunoaste faptul cd existd o concentratie mare de benzen in petrol {depdseste 4%), in special in cazul
tipurilor premium.

Putherie in suspensie apor atdt In urmé arderii incomplete g combustibifitor, cét si deatoritd
pheurilor masinifor {o oprirea acestorg. O importanid deosebitd o prezintd doud categorii de puiberiin
suspensie, clasificate dupd diametrul acestora misurat in pm: PM10 si PM2,5. Aceste pulberi produc
influmorea si irftarea alveolelor pulmonare, intensifich crizele de astm, expunerea pe termen lung lo
acestea putdnd conduce la aparifia canceruluf sf @ mortii premature.

Plumbul si afte metole toxice apar In cenusile rezuitate in urma combustiei combustibililor,
motoarele Diesel prezentdnd o concentratie muoi mare In acest caz. Efectul devastator pe care aceste
metale il prezintd asupro degreddrii medivfui si o sdndtdlii umane este legat de fenomenul de
bicacumulare, Organismele umane si nu numai fiind expuse prin diferite surse ia acesti poluanii giung
s Inmuagazineze din ce In ce moi mufte metale toxice, cu efecte negative semnificotive asupro
homeostaziel interne.

Inciilzirea globalt este un efect negativ important pe care transportul il produce. Dioxidul de
carbon{CO2)} si carbonul sunt principalele goze cu efect de serl, iar ardereg combustibililor fosili
continud sd fie o sursd primard pentry incdlzirea globold. Ozonul rezuitd din reactiile fotochimice din
atmaosferd, avlnd la bazd poluanti atmosferici rezultati In principal In urma transparturifor, producerii
energiei, agricufturii si industriel.

0 serie de substante gazoase poluante au efectul de u capta cildurd. Desi bioxidul de carbon
este principadul gaz cu efect de serd, existd si alte gaze care depdsesc de cdteva ori capacitateq
moleculel de bioxid de carbon de g capta cdidurd {metanul este de doulizeci de ori mai eficient, iar oxizii
tfe azot de circo 300 de ori mai eficienti). Efectul cumulativ ol gazelor cu efect de serd este unul in mare
parte global, insd mobifitatea urband durabild trebuie sd ia in considerare nu doar efectele locale ale
palulirii generate de activititile de transporturi, cdt si efectele globale,

Modificirile atmosferice la nivel macro se risfrang eventual cbtre fiecare regiune in parte, prin
urmare, propunerile din cadrul acestul roport sunt menite s@ diminueze efectele nocive asociate cu
tronsporturile rutiere.
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Poluarea apei reprezintd un element irmportant de fugt In seama. In acest context, o importantd
deosebitd trebule acordatd mdsurdrii impactului negativ pe care transporturile 7l au asupra calitagii
resurselor hidrologice. In acest sens amintim de rezervele de apu din pdnzd freatica, de izvoarele
oligominerale otdt de apreciate in cadruf curelor practicate In cadrul statiunii, cdt si de intreagd refea
de rduri si parduri din arealul studiat. Poluarea apelor se face fn mai multe moduri, Substantele
xenobiotice cu efect negativ pot ajunge in apa prin intermediul precipitatiilor sau al scurgerilor de
lichide din diferite surse de poluare mobile sau stafionare, In cazul substantelor nocive transportate
prin intermediul precipitatiilor, vorbim despre antrenarea poluantilor atmosferici, inglobarea acestora
in picgturile de apa si relocarey lor cursurile de apa, pdnzd freatica, izvoare minerale etc. Tot in cozul
precipitatilor amintim si de efectele negative ale ploilor acide, exemplificate anterior.

Autovehiculele, oricat de performate ar fi, Tnregistreazd scurgeri de lichide, precum diferite
uleiuri, lichide frand, antigel s.a. Acest lucru este usor vizibil, inregistrdndu-se pete uleioase pe partea
carosabila o drumului, in parcdri, dar si pe suprafata apei din cadrul gropilor sou zonelor de drenaj o
apel, paralele cu sensul de mers ol automobilelor.

De mentionat sunt si lucrdrile de intretinere a drumurilor ce au efect negativ asupra calitdtii
apelor: utilizarea ierbicidelor si pesticidelor pentru covorul vegetal din imediatd vecindtate a drumurilor
si utilizarea clorurii de sodiu si a altor substante pentru inititurarea ghetii de pe carosabil, in sezonul
rece. Ambele actiuni produc efecte negative ce se risfrang asupra colitdiii apel. indicii afectali sunt ph-
ul, consumul chimic de oxigen {CCO), consumul biochimic de oxigen (CBO), duritate, concentratie
metale grele, concentratie de pesticide precum si diferiti indici biologici si bacteriologici.

Poluarea fonica: Cand vorbim de efectele negative ale poludrii fonice vorbim despre ofectarea

stdrii fiziologice si psihologice a organismelor, fie ele umane sau nu numal. Vorbind strict de efectele
negative asupra omului ce tin de modificdri biologice putem spune clar ¢d expunerea fndelungatd la
zgomote produce traumatisme auditive, in cazul in care acestea depdsesc limitd superioard normald
de percepere a organului auditiv. Pragul de 80 decibeli este nivel peste care intensitatea sunetului
devine nociva. Mai mult de atét, organismul uman poate inregistra stéri de oboseold, migrene ori alte
afectiuni mai grave ale diverselor sisteme de organe datorate zgomotului.
Existdi o serie de metode prin care se poate reduce poluare fonicd. Acestea incep cu designul pneurffor
si o matericlulul antiderapant astfel cf frénarea sau demarajul rapid de pe loc sd nu mai producd
sunete de intensitateo crescutd, pnd la instalaren de limitutoare de vitezd $i chior perdele vegetale
care sd camufleze sau sd estompeze zgomotele de trafic.

Orasul lernut nu Isi poate permite sd ignore poluareq gcusticd generatd de traficul rutier. De
asemeneq, proiectele menite s¢ reducd intensitatea poludirii fonice vor oferi un nivel crescut of
confortului rezidentilor si implicit al calitétii viefii acestora.

Polyarea solului couzatd direct §i indirect de catre traficul rutier se exprimd in principal prin:
eroziune si fenomenele asociate, sciiderea fertilitdtii solului, modificarea cresterii plantelor, schimbareo
compozitiel edafice o biotei microscopice(fungi si microorganisme). Substanfele xenobiotice ce ajung
in sol pot fi poluantii otmosferici care s-au depus pe suprofata solufui, ori au fost antrenati de
precipitatii si retinuti in profunzimea acestuia sau pot proveni din olte surse. De amintit sunt lucrdirile
de intretinere @ drumurilor, scurgerile de lichide de lo automobile, infiltrarea levigatului in zonele
imediat apropiate portiunii de carosabil intens circulot.

80
Planul de Mobilitate Urband Durabild Qrasul lernut
Variantal: lunie 2022



SC TREE SRL Ing. Tudor Macicagan

RO 2283 7984 Expert Mobilitate Durabil
J16/2286/2007 +40 746.701.928
+40723466423 macicasanul@yahoo,com
www treeproaiect.ro www.macicasanul.com

Distrugerea habitatelor si dereglarea sistemelor bictice reprezintd porte din impactul negativ
exercitat Intr-o médsurd de ciitre transporturife rutiere. In ceea ce priveste distrugerea hahitatelor,
transporturile nu contribuie In mod decisiv, deoarece omplusareq efectivil o asezdrii umane o condus
la reafocarea spativiui inffial ocupat de hobitatul unel biccenoze. Cu toate acesteq, irebuie mentionat
faptul cii o serie de factori pofuanti actioneazd sinergic in reducerea habitatefor limitrofe: poluare
fonica, crestere termicd locald sesizabild, lumini intense pe timp de noapte, utilizare pesticide, scurgeri
de ulei, nivel crescut de emisii rezuliate in urmd arderii combustibililar fosili.

Acesti factori influenfeazd pe de altd parte si comportamentul speciilor animale, acestea
suferind modificdri legate de migratie, reproducere, relatil trofice de tip pradd-pridator afectate, prin
suprapunere de stimuli auditivi. Modificarea mediului de viatd (acvatic sau terestru) atrage dup§ sine
modificareq i afectarea biocenozelor care populeazd ecosistermul vizat,

Indicatori relevanii pentru evaluarea impactului actual ol mobilitdtii din punct de vedere al
criterivlui privind impactul asupra medinlui:

1 Poluarea (CO2 kg, efectul de serd). Valoaren ideald urmdritd: minim;

2. Consumul de energie {in litri de combustibil consumati / 2). Voloarea ideall urmdrité: minimy;
3. Pondereo cdliitoriifor cu vehicule motorizate (% cdidtorii auto, raport modal). Valoarea ideald
urrndritd: minim;

4, Nurndrul pasagerilor care utilizeazd transporiul public (% cdidtorii TP — raport modal). aloarea

ideald urmdritd: minim;*

4.3, accesibilitate;

o® Accesibilitate relativ bund pentru lernut si Cipdy, considerdnd pozitionarea pe un culoar de
transport Europeon, ce a crescut odotd cu deschiderea Autastriizii A3,
@ Lo nivelul localitdtifor aportindtoore (Sdlcud, Deag, Carba de Mures, etc), accesibilitates este

insd redusét in pofida distantelor reduse pénd lo principalele artere de transport, datoritd slabei calitdti
a infrastructurij,

® Accesibilitate redusd pietonold datoritd unei puternice subdimensiondiri o infrastructurii
pietonale lo nivelul arterelor urbane secundare. Lipsa facilitdtilor pentru persoanele cu disabifititi si
cdrucioare pe majoritatea arterelor si acaparared trotuarelor de autolurisme parcate;

@ Conexiuni ingreunate cu principalele centre urbane din punct de vedere al trunssportului
Feroviar; timpi ridicati de parcurgere fatd de centrele regionale;

® Lipsu intermodalitatii si a serviciilor / facilitdtitor locale pentru transport marfd, aspecte ce vor
fi determinante in cresteren atractivit@tii orasului odaté cy finalizarea A3.

Indicatori relevanti pentru evaluarea impactului actual af mobilitétii din punct de vedere of criteriului
privind impactul asupra accesibilivétii:

i Accesul lo ceq mai apropiata statie de transport public (distanta medie la stotiile TP}, Valoarea
idealt urmdritd: minim;,*
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4.4, sigurantg;

LSiguranta in trafic, atGt o conducdtorilor auto ¢t si a pietonilor si biciclistilor,
reprezintd una dintre cele mai mari probleme pentru Orasul lernut, considerdnd procentul
foarte mare (peste 30%) a accidentelor soldate cu victime. Oserie de aspecte conduc la oceastd
situatie, care trebuie remediatd de urgentd printr-o serie de misuri 5i proiecte ce vizeazd atdt
componenta de infrastructurd, cdt si cea de iluminat public stradal, signalisticd, mésuri ,soft”
de constientizare si favorizare a depiasdrilor sigure in Orasul lernut:

e Lipsa trotuarelor sau trotuare foarte inguste, deteriorate, la niveful intreguiui oras, pun
in pericol siguranta pietonilor;

e Ocuparea ohuzivd, cu preponderentd la nivelul zonei centrole o Crasului lernut {pe
grtera cea mai intens circulatd, Bd. Mihai Eminescu} de ciitre autoturisme a trotuarelor
forteazd deplasarea pe carosabil a pietonilor, ceea ce pune in pericol siguranta acestora;

° Lipsa facifitdtilor sigure si speciol-amengjate pentru stationarea vehiculelor in fata
gradinitelor, scofitor, liceelor, pentru pick-up si drop-off; lipso amanajdrilor specifice pentru
traversarea in siguranta o minorilor, In zonele mentionate;

® insuficientd a treceritor de pietoni pe drumurile nationele si judetene, precum si lipsa
gcestora in arealele in care traversarea pietonilor este necesard (in special arealefe unde existd
trotuar doar pe o parte) reprezintd o problemd importantd cu efecte mari asupra sigurantei;

@ Vizibilitatea redusd si semnualizare insuficientd a trecerilor de pietoni, exacerbatd de
conditiile climatice ce favorizeazd aparitia cetel si de un ifuminat public de slabd intensitate;
® Lipsa areglelor publice exclusiv-pietonale (exceptdnd parcurile} pe suprafata orasului si

lipsa unor culoare velo, aspecte ce influenteazd negotiv siguranfo pietonilor pe arterele
comerciale si a biciclistilor angajati In trafic.

Indicatori relevanti pentru evalugrea impactului actual al mobilitéti din punct de vedere of criteriuly
privind impactul asuprao sigurantei:

1 Densitatea traficului rutier {nr. cdidtorii urbane motorizate, total). Valooreo ideald urmdritd:
minim;

2. Km strazi modernizate {distanto strézilor propuse spre rodernizare, km). Valoareo ideald
urmdritd: maxim;

3. Km infrastructurd pentru ciclism (Lungimea traseelor propuse spre implementare, km}.
Valoareq ideald urmdritd: moxim;

4. Lungimea coridoarelor pietonale {km coridoare pietonale propuse). Valoarea ideald urmdritd:
muaxim;

5. Reducerea nr. de accidente (ponderea accidentelor rutiere in raza UAT-ului}. Voloarea ideali

urmdritd: minim., "

42 pLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL ORASULUI IERNUT 2017-2027, Volumul 1: Analiza situatiei actuale — analizd diagnostic,
Versiunea 2 | Noiembrie 2017, realizat de 5.C, LIDEEA DEVELOPMENT ACTIONS 5.R.L., p.123-124
32
Planui de Mobilitate Urband Durabild Orasul lernut
Variantal: lunie 2022



SC TREE SRL Ing. Tudor Méacicagan

RO 2283 7984 Expert Mobilitate Durabild
J16/2286/2007 +40 746.701.928
+A0723466423 macicasanul@yahoo.com
www.freeproiect.ro www.magicasanul.com

4.5, calitatea vietii;

LDatoritd traversdrii orasului lernut de cétre DN, precum si elocdrii prioritare o spatiulul public
deschis pentru circulatia si stotionarea outoturismelor, calitatea vietii este afectatd de lipso unor
utilizéri alternative ale spativlui public urban dedicate cu prioritate pietonilor, biciclistifor, spatiflor
pentry recreere si loisir; _

Intenistatea traficului de tranzit conduce in prezent lo degradarea peisajului si ambiantei
urbane, prin flux, poluare fonicd, vibratil, poluare cu particule In suspensie si prezenta semnalelor
luminoase.

Infrastructuro pietonold este subdimensionatd, existnd putine focuri sigure” si situatii

in care trotugrele fie lipsesc, fie existd doar pe o parte a strizii, conducénd lo o lipsd de
siguranid si confort pentry focuitori,

Multe din strdzile aflate in localitdtile apartindtoare ale Orasului lernut nu sunt
modernizate, astfel incdt calitateq vietil este puternic afectatd in special iarna prin scédereq
aeeesibilitdtii, sclderea drasticd a confortului de parcurgere ca pieton / biciclist, dar si varg,
cdnd trecerea autoturismelor genereazd poluare cu praf.

Lipsa unei retele de trasee de calitate pentru ciclisti reduce atractivitatea tronsportuiui
cu bicicletn, Realizarea unei retele adecvate de ciclism si prioritizarea ciclistifor in fata traficuiui
motorizat este singuro solutie pentru cresterea semnificativi a cotei modale a mersului cu
bicicleta.

Indicatori relevanti pentru evaluarea impactulul actual al mobilitdtii din punct de vedere of
criteriutui privind impactul asupro calitdtii viefii:

1. Densitateo traficului rutier {nr. clldtorii urbane motorizate, total). Valoarea ideald
urmdritd: minim;

2. Km infrastructurd pentru ciclism (Lungimea traseelor propuse spre implementare, km).
Valoarea ideald urmdritd: maxim;

3. Lungimea coridoarelor pietonale (km coridoare pietonale propuse). Valoarea ideald

urmdritd: maxim.,,*
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5. VIZIUNEA DE DEZVOLTARE A MOBILITATI} URBANE

In viziunea pentruu anui 2037, Orasuf lernut reprezintd un centru urban de importantd

focald care oferd un mediu locuibil tuturor locuitorilor sdi si conditii de viatd de calitate, cu un
impact redus asupra foctorilor de mediu; orosul lernut este recunoscut pentru un sistem de
transport durabil, ce exploateqzd din plin avantajele proximitditii si oportunitdtile de deplasare
rapide, comode, eficiente si In acord cu practicile zilnice si cerinfele cetdtenilor. Locuitorii
beneficiazd de un mediu sigur si 0 ambiantd pldcutd si prietenoosd in spatiul public, iar
oportunitdtile recente economice aduse odatd cu deschiderea Autostrdzii A3 contribuie fo

competitivitatea si sustenabilitatea locaid a acestui oras, ce a reusit cu succes sd franeze

declinul socio-economic.

E}bfect;vui General of PMULD lernut

Orasul lernut va beneficia de modificdri structurale si actiuni de inovare
organizationald care i vor conferi statutul de oras pentru oarmeri, incd din momentul

finalizdrii actualei perioade de programare (2032).

Pe termen lung (2037}, proiectele desfdsurote vor atrage externalitdli pozitive, care
vor consolide pozitia Orasului in reteaua de localitdti regionald co un centru urban competitiv
si sustenabil, o destinatie pentru locuire si investitii,
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Viziunea generald pentru oras se va materializa prin utilizarea ct mai eficientd a
infrastructurii existente si implementarea unor proiecte de investitii integrate, eficace din
punct de vedere economic, astfel Incdt s se asigure o retea de transport utilizabild in
beneficiuf societdtii civile, a mediului inconjurdtor s a celui de afaceri, si permitdnd accesul
tuturor la focilitdtile de bazd.

5.1. Viziunea pentru cele trei niveluri teritoriale
La scara contextuald, lo nivelul anului 2037, Orasul lernut este un pol urban de

refevontd regionald cu un rol important in structurg localitdtilor din Judetul Mures,
capitalizdnd avantajele competitive ale zonei logistice proxime autostrizii de care beneficiazd,
dar si avantajele economice locale (agriculturd, industrie ggricold si energeticd, servicii,
obfective turistice culturale si noturale) prin accesibilitate ridicatd, transport public de calitate
si focilitdti logistice. Scopu! Orasului lernut de a creste calitaten vielii si gecesibilitateg
localitdtii se maoteriolizeazd in trend-uri migrationale neutre, cu posibilitates de g deveni

pozitive pe termen lung.

Identificarea spatiald a prieritdtilor viziunii de dervoltare
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La scard periurband, o sistemului de localitdii din interiorul UAT ternut, in anul 2037
Oragul lernut oferd locuitorilor séi un mediu sustenabil, cu un nivel de trai ridicat; satele
apartindtoare {Cipdu, Lechinta, Oarba de Mures, Sf. Gheorghe, Deag si SGlcud) beneficiazd de
conexiuni rutiere de calitate, si pietonaie / velo sigure, sprijinind transpertul public nemotorizat

si dezvoltarea / integrarea economicd a localitdtilor-satelit,

La nivelul orasului va exista un transport public de calitate, care faciliteazd legdturile
interne si este complementar celui de transport interurban operat de socieidti private.
Transportul de tranzit, pe termen lung, incepe sd fie locolizat In afara intravilanului, ceea ce

ridicd posibilitatea de colocalizare a gdrii si autogdrii din oras.

La nivel urban, }aentru orasul fernut, investitiile in refeaua strategicd de ciclism, siin
siguranta si afractivitatea circulatiei pietonale ou avut co rezultat creareq unui mediu
prietenos, sigur si locuibil. Sistemul de transport public si alternativele nemotorizate conduc la
creareq unui oras bine orgonizat, eficient si eficace in deplasdri, ce devine mai atractiv pentru
investitori si sprijind fluxurite economice din oras, ajuténd consolidarea economiei locale si

accesul cetdtenilor la un loc de muncd ce le poate oferi un standard mai ridicat de viatd,

La nivelul micro, of cartierelor / zonelor de complexitoie ridicatd, zona centralG a
localitdtii lernut va reprezenta in anul 2037 un loc in plind regenerare socio-economicd, un
spatiu care si-a regdsit valentele de zond centrald si care oferd cetdtenilor posibilitdti de loisir,
recreere, tranzit sigur pe timp de zi si noapte, acces cdtre functiuni administrative si economice.
Zona centrold isi redobdndeste caracterul de ,piofd” (si nu intersectie), dupd ce o suferit in

ultimele decenii degradarea cauzotd de tranzitul intens de tonaj ridicat.

Zonele rezidentiole colective sunt regenerate de asemeneq, fiind astiézi areole locuibile
de bund calitate a spotiului public, cu porcaje suficiente, spatii verzi, trotuare amenajate.
Viziunea la nivelul cartierelor reprezintd o o extensie a viziunii fa niveluf urban si o imbundtétire

a colitdtii infrastructurii de transport prin care se va asigura o bund conexiune cu zona centrald,
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Prin integrarea mdsurilor pentru mobilitate, se vizeozd atingered pentru Orasul lernut a cotelor

motale pentru transport propuse prin modelul piramidei sustenabilitdtii mobilitdtii:

Gradulde
sustenabilitate

5.2  Cadrul / metodologia de selectare a proiectelor

Pentru elaborareq si implementarea unei documentatii PMUD integrate care s obtindg
efectul scontat si sd atingd prevederile viziunii, este necesar un proces sistematizat de evaluare
o proiectelor, avénd in vedere faptul cd:
® Existd situatia in care pot existo mai multe proiecte care sd rdspundd unui anumit
obiectiv operational, fiind astfel nevoie de un proces de selectie;
® Anumite proiecte, desi rdspund obiectivelor siindeplinesc cerintele de rezultot, pot avea
un raport colitate/pret mai scdzut decdt altele si astfel pot fi ineficiente din punct de vedere
economic, fiind nevoie de implementarea unei metode corecte si independente de evaluore a

proiectelor.
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Procesul de selectare a proiectelor implicd elaborarea unei liste complexe de misuri si
projecte, care se va verifica In raport cu obiectivele si directiile de actiune, si identificareq
proiectelor individuale care pot aborda numeroase obiective.

Sistemele de transport urban sunt complexe, iar locafizarea problemei nu se identificd
intotdeauna cu focul in care sunt observate externalitdtile negative ale acesteia ~ de aceea
proiectele sunt propuse o nivel strategic, solutiile tehnice si economice finale, fiind rezultatuf
unor studii si proiecte detaliate ulterioare.

Metodologia de selectare ¢ proiectelor cuprinde urmiitoarele etape:

T

« Definirea Obiectivelor Strategice in conformitate cu documentatiile locale sicu
programele si politicile de inalt nive!

v

I
= Definireg problemelor - Identificarea cauzelor fundamentale;

J

\
s Generarea proiectelor - Interventii generate din Probleme si Obiective,

/

I

s ldentificareq criteriilor de selectie si indicatorilor pentru cuantificarea acestorg

J

\

s [dentificarea Riscurilor
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La nivel strategic, Planul de Mobilitate Urband Durabili pentru Orasul lernut 2017-2027
urmdreste indeplinirea viziunii de dezvoltare si a obiectivului general, prin convergenta a cinci
obiective strategice:

-« Oragul -
s ernut,un

-oragpentru .-
‘oameni! .

Obiectivele Planulul de Mobliftate Urband Durohild pentry Orasul lermuit

Obifectivul Strategic 1. Accesibilitate sporité implicd planificarea inteligentd si eficientd

o transportului astfel incdt acesta sd faciliteze conectarea optimd a locatiilor de desfésurare o
activitdtilor sociale, economice si ale institutiilor publice si private, faciliténd schimbul intre

oameni si fluxul de populatie, informatie si bunuri.
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Accesibilizarea urméreste punered la dispozitia tuturor cetétenilor a unor optiuni de transport care sd
le permitd sd aleagd cele mai adecvate mijloace de a cildtori spre destinatii 5i servicii-chele. Acest
obiectiv include atéit conectivitatea, care se referd la capacitatea de deplasare Intre onumite puncte,
cit si occesul, care garanteqzd od, in mdsura in care este posibil, oormenii nu sunt privati de oportunitdti
de céiléitorie din cauza unor deficiente (de exemply, o enumitd stare fizicl} sau a unor factori sociali
(inclusiv categoria de venit, virsta, sexul si originea etnicd).

Obiective operationale:

O mai bund uccesibilitate a locatiffor-cheie in orag si a localitdtilor apartindtoare;

Asigurarea standardelor minime de accesibilitate pentru toate tipurile de transport;

Satisfacereu nevoii de servicii de mobilitate si transport lo nivelul UAT lernut, pentru toate tipurile de
cettteni si locuitori;

Integrarea si eficientizarea modurilor de transport.

Obiectivul Strategic 2. Siguranta si securitatea reprezintd ingrediente-cheie pentry o

mobilitate urband durabild si un aspect de importantd foorte ridicatd pentru asigurarea
calitdtii vietii fn Orasul lernut. Indeplinirea ocestui obiectiv reprezintd unul dintre pifonii prin
care se va asigura cresterea cotei modale a mifloacelor afternative nemotorizate / nepoluante
la nivel de oras. In lipsa interventiilor care sd asigure reducereg numdrului de daccidente sofdate
cu victime in UAT lernut, si cu preciidere in localitdtite fernut si Cipdu, atractivitetea orasului
va continug s§ scadd, jor numdrul de autoturisme, sd creogscd. Lla nivel de impacl,
implementarea obiectivului vizeazd reducereo sau chiar eliminarea numdrului de accidente
soldate cu victime, printr-un pachet de mdsuri si proiecte care conlucreazd cdtre crearea unui
context sigur {iluminat public, semnalizare, calitatea drumurilor, alternative viabile pentru

biciclisti si pietoni).

Obiective operationaie:
Sigurantd sporitd In deplasare pentru pietoni, biciclisti 5i conducitori auto;
Un spatiu public urban sigur si prietenos, la orice ord,

Dbiectivul Stroteqic 3. Impactul redus  osupra  mediviui inconjurdtor corespunde

prioritdtilor si politicilor de nivel inalt (EU, nationale, regionole si judetene), iar abordarea
PMUD urmdreste sé pratejeze si sd imbundtdteascd mediul prin mdsuri ce privesc reducered

poludrii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de serd si a consumului energetic.
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Trebuie avute in vedere in mod specific tintele nationale si ale Comunitétii Europene in ceea ce

priveste atenuarea schimbdrilor climatice,

Oblective operationale:

Reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd;

Reducerea consumului energetic pentru deplasdri:

Reducerea poludrii fonice i cu particule in suspensie ce afecieqzd calitatea mediuiui urban.

Obiectivyl Strategic 4. Eficienta economicd vizeozd utilizarea eficientd si eficace a

resurselor disponibile financiare pentru maximizarea beneficiilor ciitre cetdteni si mediul de
afaceri in utilizarea mijloacelor de transport si in efectuarea deplasdrilor. Transportul eficient
din punct de vedere economic trebuie si considere trei dimensiuni: dimensiuneg sistemicd (de
organizare o activitdtitor si institujionald, in asa fel incdt implementarea proiectelor 56 se
realizeze optim), dimensiunea deplasdrilor {scdderea costurilor administratiei si cetdtenilor cu
transportul prin utilizareo mijloacelor eficiente energetic si nemotorizate, precum si prin
scurtarea timpilor de cdildtorie} si dimensiunea fizicd (optarea pentru solutii cu consum redus
de energie si pentru fiabifitate / flexibilitate in organizarea sistemului de transport public -

vehicule, dar si pentru iluminat public).

Obiective operafionale:

Reducerea costurilor de transport pentru locuitori;

Reducerea timpilor de cdidtorie in UAT lernut, pentru cdlidtori si transport marfd;

Reducerea costurifor administrérii domeniului public si a serviciilor conexe, inclusiv a sistemului de
flurminat public.

Obiectivul Strategic 5, Colitates mediviui urban este esenligld pentry o asigura

sustenabilitatea dezvoitdrii unui oras; In lipsa acesteia, si coroborat cu oportunititile reduse
economice, orasele mici si mijlocii, intre care s Orasul lernut, se fovesc de problema migratiei
si depopuldrii. Cresterea atractivitdtii si calitdtii mediufui urbon reprezintd astfel , prioritate 07,

pentru s@ndtatea si bundstarea locuitorilor, periru economie si pentru societate in ansomblu,

Objective operationale:
Imbundtdtirea calitdtii dotdrifor si serviciifor din spatiul public si a imaginii urbane;
Reducerea impactului negativ al traficului asupra zonelor de locuire,
91
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in urma analizei situatiei actuale (prezentate in capitolele anterioare), au fost
identificate o serie de probleme, disfunctionalitd}i care afecteazd mobilitatea la nivelul
orasului. Aceste disfunctionalitdti sunt caracteristice fiecarui obiectiv strategic si genereazd
efecte negative asupra acestora. Tabelul urmdtor prezintd in mod centralizat principalele
disfunctionalitati, corelate cu obiectivele strategice si efectele negative generate pentru
mobilitate. Aceste probleme vor fi adresate prin interventiile cuprinse in Planul de Actiune al

P.M.U.D..
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Identificarea interventiilor succede etapelor de definire o obiectivelor strategice, de analizd a
situatiei existente si de definire o obiectivelor operationale. Aceastd procedurd asigurd faptul
cd existd o conexiune clard si observabild intre obiectivele generale, problemele identificate,
obiectivele operationale corespondente precum si interventiile in sine. Aceastd abordare
asigurd si faptul cf interventiile se odreseazd unor probleme reale, legate de transport.
Utilizarea Modelului de Transport determind existenta unei baze cantitative pentru definirea
problemelor, a obiectivelor si o interventiilor,

Principalele disfunctionalititi identificate urmare analizei problemelor existente se referd la:

o deficientele existente la nivelul deruléirii mobilitati pietonale sivelo;

e efectele negative generate de traficul greu care utilizeazd reteous stradald;

e qccesibilitate redusd a zonelor periferice cétre zona centrald, indusd de constréngerile
induse retelei stradole.

Analiza conditiilor existente si viitoare au evidentiat si o serie de deficiente in ceeu ce priveste
regimul de intretinere si reparatii a infrastructurii de transport, dar si asupra facifitatilor aflate
fa dispozitia transportului public. De asemenea, existd deficiente in ceea ce priveste gradui de
siguranta g circulatiei, iar strategia de dezvoltare a transportului urban prevede masuri de
reducere a numdrului de accidente.

Strategio generald include trei directii de actiune:

A Dezvoltarea serviciului si dotdriler transportulul public - Investitii pentru cresterea
competitivitdfii transportului public;
8 Reteq strategicd de ciclism cu dotdrile aferente/ Dezvoliarea serviciilor si facilitatilor

aferente mobilitatii velo;

2. imbunatatires  calittii  si  oducereq  spatiflor pietoncle o standarde
actuale/Dezvoltarea serviciilor si facilitdtilor aferente mobilitdtii pietonale.

Au fost incluse si interventii legate de cresterea grodului de siguranta, Tn special pentru
sectoarele de striizi si intersectiile pentru care s-g Invegistrat un numdr crescut de aecidente in
perioada de referinta analizatd precum si recomoanddri privind amenajarea de spatii de
parcare, acolo unde existd o cerere semnificativé pentru acest tip de amenajdri, precum §i
pachete de propuneri referitoare la optimizare si inovare organizationald in administratio
publicd si structurile de guvernantd urband,; de asemeneu, se considerd proiecte pe termen
fung cele ce vor integra In mod inteligent oportunitdtile Autostrdzii A3 In planu! de dezvoltore
al orasului.
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In scoput realizérii unui portofoliu fing! de proiecte realiste, implementabile si finantabile In
contextul oportunitdtilor relotiv reduse oferite de curenta perioodd de programare, este

necesar un proces de selectie a proiectelor care rdspund cel mai bine necesitéitilor locale.
Prioritizareqa proiectefor se realizeazd prin intermediul enalizel multicriteriale, o metodd ce
structureazd si combind diferitele evaludri in bazo indicatorilor si rezultatefor acestora, pentru
a sprijini procesul de luare a deciziilor referitor la portofoliul final. Criteriile sunt definite pentru
a reflecta obiectivele PMUD lernut si viziunea de dezvoltare o acestuia.

Se definesc pentru analiza multicriteriold un numdr de 5 criterii: economie, mediu, accesibilitute,

sigurantd sf calltateq viepi:

Economie

Consumul de energie: mdsurat in litri de combustibil
{benzind si motorind) consumati pe zi, medie la nivel
UAT.

Pondereg  calgtoriilor cu  vehicule motorizote,
mdsuratd co procent din cildtorii total — raportul
modal.

Numdrul pasagerifor core utilizegzd transportuf
public, misuratd ca procent din cdlétorii total —
raportul modal, intr-o anumitd pericadd {Zi, lund,
anj.

Economie de timp

Accesul Ia focul de muncé: timpul mediu petrecut in
trafic, de lo locul de origine cditre locul de destinatie
/ serviciu, In minute.

Emisif 02 echivolent

Poluarea, mésuratd ca Kg CO2 emnisii: efectul de serd
Consumul de energle: mdsurat in fitri de combustibil
{benzind si motorind) consumati pe zi, medie lo nivel
UAT,

Pondereo colateriilor cu  vehicule motorizate,
mdsuratd ca procent din céldtorii total — raportul
modal, ‘
Numdrul pasagerilor care utilizegzii transportuf
public, mdsuratd ca procent din cdldtorii total ~
raportul modal, inir-o anumitd perioadd (zi, lund,
an).
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Cerere  de  transport | Accesu! lo ceq mai apropiotd statie de transport
| generatd si atrasd public mdsurat@ ca distanta medie la statiile de TP),
in metri

| Numérul de accidente o | Densitated traficulul rutier {numdrul de deplasdri
| nivel  UAT si factori | urbane motorizate intr-un interval de timp)
favorizanti Lungimea strdzilor madernizate (km stradd propusi
pentru modernizare conform listei de profecte}
Lungimea infrostructurii de ciclism {km lrasee
propuse, conform listei de prolete)

Lungimea coridarelor pietonale [km coridoare
pietonale propuse, conform listef de proiecte)
Reducerea nr. de occidente (ponderea accidentefor
rutiere In rozo UAT-ului, cuantificatd co  nr.

evenimente Intr-o pericadd de timp: zi, lund, an)
impactul asupra séndtitii | Densitateo traficului rutier {numdrul de deplasdri
popuiatiei urbane motorizate intr-un interval de timp)
Lungimea infrostructurii de. ciclism (km trasee
propuse spre implementare, conform listel de
proiete)

Lungimea coridarelor pletonale (km  coridoare
pietonole propuse, conform listei de proiecte)

Riscurile identificare privind implementarea cu succes a PMUD tin de urmétoarele aspecte:
Riscul de nefinalizare lu timp a cererilor de finonjare / dificultdti intdinite in foza de pregdtire si
Implementare, courote de capacitates scdzutéd o resurselor umane. Primdria orosului lernut
beneficiazd de o structurd compacts, fird compartimente dedicote, de aceeg acest risc este unul
Important, ce poate apdrea (risc probabil]. Se propune ca mésurd de evitare asigurarea asistentel
tehnice pentru implementarea proiectelor PMUD, fie co asistentd furnizatd de nivelurite superioare prin
finantare POCA sau serviciu furnizat de ADR Centru — birou de informare, fie ca serviciu externalizat de
consultantd,

Riscul cregterii valorilor estimate ale proiecteior ulterior elabordrii studiilor de fezabilitate si aducerii
fa maturitate a acestora, datoritd conditiilor de piatd sifsau introducerii aftor actiuni si oportunitéiti in
cererile de finantare,

Riscul pierderii unor oportunitdti noi de dezvoitare prin neconsideraren mijloucelor alternative de
implementare a actiunilor PMUD sau a unor acliuni in completare, sprifinite de un program de
actualizare a Planului de cétre structurile porteneriale locale. ,**

44 PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL ORASULUL IERNUT 2017-2027, Volumul 1: Analiza situotiel actuale — analizd diagnostic,
Versiunea 2 | Noiembrie 2017, realizat de 5.C. LIDEEA DEVELOPMENT ACTIONS S.R.L., p. 126-137
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6. DIRECTII DE ACTIUNE S PROIECTE DE DEZVOLTARE A MOBILITATI URBANE
: R i i i ; -

Directi] §i proiecte pentry dezvolftarea mobfitail urbane In Grag Iernut. Sursa: itp.org

6.1. directli de actiune si prolecte pentru infrastructura de transport;
LTransportul public este un factor determinat ol occesibilitdtii, in special in orase

dispersate precum lernui, reprezenifnd un aspect-chele pentru dezvoltarea scciold si
economicd viitoare si pentru facilitarea accesibilitdtii si accesului populatiel la servicii, locuri
de muncd, octivititi sociale. Se urmireste proiectarea unei refele de transport public care sd
poatd fi scalatd odatd cu cresterea cererii si 58 contribuie la cresterea calitdtii vietii
persoanelor, inclusiv cu mobilitate redusd, si lo independenta perscanelor core lucreazd sau

locuiesc in zone care nu sunt conectate cu principalele domenii de interes ale orasului.

D.A. 1: Dezvoltarea unel refele strotegice de ciclism cu dotirile aferente

Aceostd mdsurd urmfiireste sd copitalizeze deschiderea locuitorilor la utilizarea mijloacelor
alternative de transport public prin dezvoltareo, ca etapd 1 intr-un sistem scalabil, a unei refele
centrale velo, piste de biciclete de standard inalt care sd ofere sigurantd ciclistilor in trafic. De
asemenea, urmdreste furnizarea de facilitdti de parcare pentru biciclete siinchiriere.

D.A. Z: Dexvoltorea unel retele continue de suprafete pietongle sigure si atractive

Mdsura vizeazd crearea conditiifor de sigurantd pentru pietonii din orasul lernut si este

esentiald pentru diminuarea riscului de accidente si schimbarea comportomentului de
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cdlitorie al locuitorilor, In scopu! mdririi cotei modole a mersului pe jos si In cel of scdderii
costurilor individuale cu deplasarea, mai ales in interiorul Jocalitétii lernut. Mdsura are In
vedere accesibilizarea trotuarelor existente, construirea de trasee pietonale noi si
reconditionarea suprafetei si o anexelor trotuarelor din UAT-ul lernut si dotarea acestora cu
piese atractive de mobilier urban (banci, fantani, rasteluri, ghivece) pentru sporirea calitatii si

atractivitatii calatoriilor efectuate pe jos in special In zona central a localitdtii lernut.

D.A. 3: Reabilitorea retelel stradale urbane prin modernizoren Infrostructurii rutiere si
cresterea gradului de sigurantd

Starea tehnicd o drumurilor are un impact foarte ridicat asupre modului de utilizare a
transportulul, precum §i asupra oportunitdtilor populatiei ce locuieste in localitatile-satelit
{Oarba de Mures, Lechinta, 5f. Gheorghe, Sdlcud, Deag, Cipdu). Tn conexiune cu dezvoltarea
transportului public, se prevede reconditionorea si accesibilizoreq strdzilor degradate
destinate operdrii regulate a acestuia si o mai bund conectare in teritoriu. Aditional, PMUD

prevede In lista de proiecte si mdsuri pentru siguranta circulatiel.

6.2. directii de actiune si proiecte operationale;

D.A. 1: Infiintarea serviciului si dotdrilor de transport public local pentru Orasuf lernut
Mdsura are in vedere interventii pe termen mediu care sd raspundd la uno dintre principalele
nevoi locale, anume oferireq unei ofternative fa transportul cu autoturismul persondal, in special

pentru localitdtile componente (Oarba de Mures, Lechinta, 5f. Gheorghe, Sdicud, Deag, Cipdu).

Se prevede organizarea unui serviciu de transport public, la nivel institutional, si realizarea
sistemelor de autotaxare Tn statii, o statiilor dotate (In numdr de 20) cu focilitGli necesare,
ochizitionarea unei flote de autobuze electrice si construirea /dotarea unui depou pentru

acested care sd gibd capacitatea tehnicd de mentenantd o flotel.
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D.A. 2: Nod imtermodal gard-autogard
Mdsura pe termen mediu {orizont 2032) prevede regenerarea zonei gérii din orasul lernut, in
contextul devierii traficului auto de pe E60 pentru culoarul A3, situat in imediata vecindtate a
gérii si usor accesibil prin breteaug previzutd In proiectul autostrézii. Mdsura are mai multe
scopuri, acela de o incurajo trasportul eficient economic de navetd cu trenul si de a contribui
la dezvoltarea sudului orasului prin sprifinirea localizérii functiunilor conexe economice,
precum si cel de a integra transportul inter-regional de tranzit pentru principalefe directif
{Targu Mures, Cluj 5.a.) cu cel public local, care va prevedea o statie la Gard-Autogard, insd va
scoate tranzitul cu autobuze / autocare si microbuze regionale de pe oxa principald centrald o
orasuluf lernut.
D.A. 3: Regenerarea strategicd integratd a localitatii lernut
Mdsura este de osemenea previzutd pe termen lung {orizont 2037} si implicd planificarea
opergtionald a zonei centrale de complexitate ridicatd a localitdtii lernut In contextul existentei
si functiondrii culoarului A3. Mdsura va prevede realizareq unui plan de regenerare care sé
transforme spatiul actualmente intens circulat intr-un pol centrof cu valente culturale, de foisir,
economice, turistice, prietenoase cu pietonii., Mdsuro trebuie consideratd fn contextul
finalizéirii A3, cu datele actualizate ale impactului acestui mare proiecte de infrastructurd lo
nivel local, in momentul de fatd neputdnd fi trase concluzii pertinente cuantificabile cu vedere
fa propunerile operationale cele mai importante in acest scenariu, care nu va fi atins pdnd in
anul 2027, termenul limitd de contractare af proiectelor pentru aceastd perioadd operationald.

D.A. conexd: Sporirea sigurantei spotiului public si vizibilitdtii in trafic, precum si a
eficientei energetice, prin modernizarea sistemuiui de iluminat public strodal
Modernizarea si eficientizarea energeticd o sistemuiui de iluminat public al orasului lernut
reprezinti un proiect conex mobilitdti insd de importantd cruciald la nivel local pentru sporireo
atét a gradului de siguranté in spotiul public, cdt si a economiei bugetare prin optarea pentru
solutii eficiente de iluminat precum tehnologia LED. in prezent, iluminatul stradal utilizeazd
surse cu descdircare in guz, nepotrivite pentru uminatul nocturn datoritd spectrului luminii, s
aditional subutilizate In scop de economie la nivel local, ceea ce pericliteazd grav traficul rutier,

pietonal si velo pe timp de noapte. Modernizarea cu surse LED, considerdd costurile scdzute de
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intretinere, reducerea emisiilor de CO2 cu minim 30% si a consumului pe an, precum si rata
avantajoasd de recuperare o investitiel initiale, reprezintd o mdsurd-cheie conexd, ce poate
fnsd a fi pilotatd prin pachetul de mdsuri referitoare fa transportul public focal, prin dotareo
statiffor noi cu sisteme de ifuminat LED.,

6.3.  directii de actiune si proiecte organizationale;

»Cele mai importante directii privind imbundtdtirea cadrului institutional la nivel locol sunt
reprezentate de intdrirea cooperdrii la nivel local, pe de-o parte, intre primdrie si actorii
implicati n mobilitatea urbané locald, iar pe de altd parte, de necesitatea stringentd de
revizuire / reorganizare a atributiifor privind gestionarea mobilitdtii locale si o problemelor
acestein, prin imbunditdtirea capacitétii si organizdrii Primdriel Orasului lernut.

D.A. 1: Infiintarea serviciului de transport public si ¢ aparctului de gestiune al acestuia.
Pentru functionarea si administrarea serviciufui de transport public este necesard Infiintarea
unui serviciu specializat de transport public In cadrul autoritdtii administrotiei publice locale,
in baza Legii nr. 92/2007 privind serviciile de transport public local,

D.A. 2: Infiintarea unui compartiment in cadrul municipalitdtii pentru planificarea
transportutui si management-ul traficului, si sporirea capacitdtii administrative pentru acestea
Principaluf actor implicat in coordonarea si implementarea proiectelor de mobilitate urband
este Primdiria Orasului lernut. In prezent, structura primdriei, conform organigromei, reflectd
o foarte slabd orientore cltre problemele de mobilitate: gestiunea ucestein ia nivel de oras
este realizatd prin compartimentul de urbanism, neexisténd in prezent servicii sau
compartimente pentri adminisrarea domeniului public cu atributifle aferente, si nici
compartimente pentru management-ul tronsportului, Mdsura vizeazd crearea unui nou
compartiment si asigurarea capacitdtii administrative de funciionare o acestuia si a expertizei
personalului prin mdsuri-suport de crestere o capacititii administrative (derulabile prin POCA

si POAT)., %

45 PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL ORASULUHIERNUT 2017-2027, Volumul 1: Analiza situatiei actuale — analizd diagnostic,
Versiunea 2 | Nolembrie 2017, realizat de S.C. LIDEEA DEVELOPMENT ACTIONS S.R.L., p.139-140

48 pr ANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL CRASULUI ERNUT 2017-2027, Volumul 1: Analiza situatiei actuole — analizit diagnostic,
Versiunea 2 | Nofembrie 2017, realizat de 5.C. LIDEEA DEVELOPMENT ACTIONS 5.R.L., p.140-141
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6.4. directii de actiune si proiecte partajate pe nivele teritoriale:

6.4.1. la scard periurband/metropolitand;
JLa scard periurband, pentru Orosul lernut:

® Reabilitarea  retelei stradale urbane  prin
modernizarea infrastructurii rutiere si cresterea grodului
de sigurantd

® Dezvoltarea unei retele continue de suprafefe

pietonale sigure si atractive

J Dezvoltarea transportului public local pentru
Orasul lernut
@ Infiintarea serviciului de transport public si a

aparatului de gestiune al acestuia
° Infiintarea  unui compartiment in  cadrul municipalitdtii  pentru  planificarea

transportului si management-ul traficului, si sporirea capacitétii ndministrative pentru ocested

6.4.2. la scara localitdtilor de referintd;
¢ Dezvoltarea unei retele strategice de ciclism cu dotdrile

gferente
e Mdsurile anteriogre referitoare la retequa stradald si

pietonald, lo scara introvilanului localitatii fernut.

6.4.3. la nivelul cartierelor/zonelor cu nivel ridicat de complexitate;

s Nod intermodal gard-autogard
e Regenerarea strategicd integratd o centrului localitdtii

lernut,®”

47 pi ANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL ORASULUI IERNUT 2017-2027, Volumul 1: Angliza situatief actuale — analizd diagnostic,
Versfunea 2 | Noiembrie 2017, realizat de 5.C. LIDEEA DEVELOPMENT ACTIONS 5., R.L,p l41-142
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7. EVALUAREA IMPACTULUI MOBILITATI) PENTRU CELE 3 NIVELE TERITORIALE

Meritd mentionat ¢d impactul este cvasi-echivalent pentru toate cele trei niveluri
teritoriale, efectele masurilor conexe mobilitatii avand rezultate greu izolabile la un singur
nivel teritorial, ¢i care aduc beneicii in sinergie la toate 3 nivelurile discutate.

7.1

eficienta economic3;

ANALIZA MULTI-CRITERIALA A SCENARIILOR ALTERNATIVE - FLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA [ERNUT

Rating(scar) final mediv-ponderal pentru flecare scenariu:

7.2.

impactu! asupra mediului;

criterll lale de notare Valo abgol | Scor final
valoarea
valoarea | valcarea ideala metoda | unitate de STADIUL Fara tu STADILL Fara Cuy
INDICATOR categorie expllcatie minima | maxima | delta urmarita evaluaril maswra ACTUAL investitiilinvestitl A L investitii | investitii
posibila | posibila 2032 2032 2032 2032
" impactul asupra "
Ponderea calatarillor cu % calatorii auto - evaluarea
. fului i €0 35
vehiculs moforizate mediu, sficlsnta raportul modal 35 G # | minim expertului % 5 » 9 100
economica
Nr pasagerilor care eficienta econimica, . |
utlizeaza transportul impactul asupra % calatorit TP - B2 7 20,78 maxim evaluarea | % din totlu 9.34 522 27 |15.0144] O 100
—_— expertului | deplasarllor
public mediului raportul mota}
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ANALIZA MULTI-CRITERIALA A SCENARIILOR ALTERNATIVE - PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA EERNUT
criteril esentlale de notare Valor absaluts Scor final
valoarea { valoarea metoda unltate de Farg Cu Fara Cu
INDICATOR i inina | maxima | defta [ 700 | evaluerii | masura T:le::t Investitl [investitil f:rﬂ:t investitli | investitil
posiblla oslblla 2032 2032 2032 2032
impactul asupra €Oz -efectul de rezultatele
Poluarea mediakl wera 10451 13730 | 3279 modelulul kilograma CO2| 13730 | 13487 | 10451 1] 7.410796| 100
. impactul asupra
Ponderea calatorilor au " % calatorl] auto - evaluarea
vehioule moterizate modiulu. eﬂclenh raportul modal s & = expertului % s 80 35 » ° 100
sconomica
Nr pasagerilor care eficlenta econimica,
utdizedza transporel Impactul asupra Scalatorii P~ | 622 27 |a078 ::‘:‘::l"; ’:d'l';::::"r' 934 | 822 | z |15044] o 100
publlc. mediulu rapartul modal P e
) finalmed: | pantru flecare scenaru:
o,
7.3, accesibilitate;
ANALIZA MULTI-CRITERIALA A SCENARIILOR ALTERNATIVE - PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA IERNUT
criterll le de notare Valori absolute Scorflnal
valoarea | valoarea metoda unftate de Fare Cu Fara Cu
. . . ; STADIL |, STADIUL |, .
INDICATOR categorie expllcatie minima | maxima | delta urmaria evaluarli masura ACTUAL investitil | Investitii ACTUAL Investitii] investitll
posibifa | posibila 2032 2032 2032 2082
Accesul la cea mai evaluarea
apropiata statle de accesibifitate distanta medle la 450 1200 | 750 metd 1200 | 1200 450 L} 0 100
" expertului
transpart public statiile TP
Ratingscor) flnalmadi ser! pentru fi o
7.4.  siguranid;
ANALIZA NMULTI-CRITER?ALA A SCENARJELOR ALTERNATIVE - PLAKUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA IEANUT
criter| wsuntiale de notare Valord Seor final
valearaa | valoarea metoda unitate de Fara Cu Fara Cu
INDICATOR categorie explicatie minima | maxima |daiea | S%00 | svalusrii | masura T“D'Ut i T:rlﬂ:t Irvestiti | inveseni
posibila | poslbiia 2032 2032 2032 2032
Denshates rafiould | o\ onte, caitates vietr | ™ ﬁiﬂ:x{:’“ 051 | 290 | 439 ’“:;;a"’ nr.deplasact | 2244 | 2880 | 2082 [sso3es| o w00
Lungimea traseelar tonfarrn
Km Infra pentru clollsm | siguranta, caltatea vietll propuse spre Q 15 is listei de ki [¢] ] 15 a o 100
Implementare praiecte
Reducerea numarulul de Porderes evaluarea N
uce! slguranta accidentelorrutiers | 6.19 05 | 006 ' | evemimente | 0.25 | o021 | oasm 0 |mesesr| 100
accidants expertului
in raza UAT-ulul nutiere/zi
It ] flnal medis | pantru flecare
+ T
7.5. calitatea vietii.
ANALIZA MULTI-CRITERIALA A SCENARILOR ALTERNATIVE - PLANUL DE MOBIUTATE URBANA DURABILA IERNUT
critenl le de notare , Valord ] Scorfinal
valoarea | valoarea . metoda Fara Cu Fara Cu
ideala "
INDICATOR categorie explicatie minima | mexima | delta urmarita eveluarij i\TCAFTJI:II: investitll|investitli STAD]U:: invastitli | Investitil
posiblla | pasibila 2032 2032 2032 2032
i traflc i cenzare
Densitatea traflculdl | o e calkatea viett | " P1terliumane | o) | pion | san | minim | ™ mas | 290 | 2051 [seoaea| o 100
nitisr motorizate GES
Lungimea traseelar confarm
Km Infra pentru ciclism | slguranta, calitatea vieti|  propuse spre ] 15 15 | maxim | listeide o ] 15 o 0 100
implementara rolecte -
final deral pentru fiecare
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(2) P.M.U. - componenta de nivel operational {corespunzitoare etapei il

(2).1. cadrul pentru prioritizarea proiectelor pe termen scurt, mediu si lung
(2).1.1. cadrul de prioritizare;
~Proiectele jdentificate ou scopul identificdrii acefor interventii care meritl sd fie

promovate si pentru elaborareq strategiei de prioritizare a proiectelor.

In functie de rezuftatele produse de modelele de transport sau de evaludrile expertilor
s-a acordat un punctaf de lo 0 la 100 pentru fiecare criteriu §i respectiv pentru fiecare scenariu,
rezult@nd un punctaj final; Media acestora a determinat nota finald pentry fiecare scenariu
evaiuat evidentiind diferentele clare de impact asupra mobilitdtii din lernut pentru 2027.
Datoritd diferentei clare de punctaj, scenariul céstigiitor de urmdrit si dezvoltat este ol
urméiririi investitiilor sugerate, al aborddrii integrate coordonate care Imbind proiecte specifice
fiecdrui mod de deplasare intr-o sinergie sustenabild. Acesta presupune o reducere a cotei
deplasdrilor motorizate cu aproximativ 30%, cdldtorii care se distribuie fntre transportul public,
mers pe jos si ciclism regulat 51 care implicd o reducere semnificativd a rulajului motorizat cu
autovehiculul personal, scdzdnd proportional poluarea aferentd.
Metodologia de selectare a proiectelor a fost reolizatd in mai muite etope:

- Analiza problemelor rezultate in urmo analizei situatie curente;
= Definirea viziunii pentru cele trei nivele;
~  Definirea obiectivelor strategice si g obiectivelor operationale, pentru cele trei nivele;
- Testareg proiectelor prin intermediul analizei multicriteriole;
~  Evaluareqg scenariifor, ca pachete de mdsuri/proiecte;
- Selectorea scenarufui preferat;
~  Prioritizarea profectelor in cadrut scenariviui ales.
Analiza multicriteriald include indicatori de performantd cuantificati, care sd marcheze nivelul

de realizare u fiecdruig dintre cele cinci criterii specificate anterior, utilizate si pentru evoluareo
impactului actual ol mobilitdtii, respectiv;

= Eficientd economicd;

= mpactul asupra mediului;

= Accesibilitate;

- Siguranid;

- Calitateq vietil,
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In cadrul analizei multicriteriale, s-a alocat fiecérui scenariu un numdr de puncte, intre 0 5i 100

{0 reprezentdnd varianta cu punctajul cel mai stab, iar 100 varianta cu punctajul cel mai bun).

Criteriile de evaluare g profectefor sunt urméGioarele:

e Accesul la cea mai apropiata statie de transport publfic, mdasurat in metri si evaluot ca
medie a tutoror locatiilor din UA.T. inspre statiile de autobuz. Acest indicator este notabil mai
mic T cazul existentei mai multor statii 57 o transportului public urban;

e Densitatea traficului rutier, mésurat In numdrul cdldtoriilor efectuate cu mijloace
motorizate proprii. Aceasta este redusd prin oferirea de alternative in scenariul post-investitii,
punctual a transportului public si retelei de ciclism cu piste dedicate;

® Poluarea, misuratd in CO;, reprezentdnd cantitaten de dioxid de carbon generatd de
traficul interurban motorizat. Acesta se reduce prin reducerea ponderii cdidtoriilor motorizate,
explicatd la criteriul precedent;

o Ponderea cdldtoriflor cu vehicule motorizate, reprezentatd de raportul modal of
deplasdrilor cu gutoturisme. Ultimii 4 indicatori, inclusiv prezentul, se leagd stréns de pondered
cutoturismelor din raportul modal;

@ Nr pasageri core utilizeazd transportul public este dat de roportul modal al
transportutui public, mdrit considerabil in scenariul care cuprinde introducerea transportulul

public urbon in lernut;

® Km retea ciclism cuantificd lungimea infrastructurii de ciclism propusd;
® Lungimea cordioarefor pietonale reprezintd cumulul in kifometri trotuarelor largi,

modernizate si mobilate cu dotdri urbane specifice, otractive;

Suplimentar, cu consecinte in valoarea indicatorilor din analiza multi-criteriald, un indicotor
importont pentru evolutic mobilitdtii urbane este variatiunea raportulul modal, Acegsta
descrie ponderea ciidtoriilor efectuate cu diverse mijloace de transport, urmdrind reduceren

deplasdrilor cu autoturismul personal si incurgjarea metodelor alternative de deplasare. ,*

43 py ANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL ORASULUI IERNUT 2017-2027, Volumul 2: -Componenta de nivel operational | Versiunea
1-Noiembrie 2017, realizat de S.C. LIDEEA DEVELOPMENT ACTIONS S.R.L., p.4-5
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Analiza multi-criterial a scenarlllor alternative - PMUD lernut

ANALIZA MULTI-CRITERIALA A SCENARIILOR ALTERNATIVE - PLANLIL DE MOBILITATE URBANA DURABILA IERNUT
oriterll esentlale de notare ] Valord [ Scor final
valoarea | valoarea metoda | unitate de Fara Cu Fara Cu
INDICATOR categerie explicatie minima | maxima | delta uir‘:::rII:a avaluarii masura ?:TE::: investitil|Investitii irgrtl.;::" nvestltll| Investitii
posibifa | posfbila 2032 2032 2032 2032
“Acvesul la cea mal evaluzrea
aproplata staffe de acceslbilitate distanta medie fa 450 1200 756 | rminim i meatri 1200 1200 450 q ] 200
transport guiblic statille TP ey
Denshatea wallodui | o o ota, caltatea it | "™ 2HH0M U8 | o0 | oich | aza | minim | 7% | 0r deglasarl | 2244 | ms0 | zom |seoses| o 100
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Pachetul de masuri ,,post investitii” din Analiza Multi-Criteriali de mal sus implici realizarerea tuturor mésurilor de mai jos:

Planul de Mohilitate Urband Durabifd Qrasul lernut
Variantal: lunie 2022

Mod de transport alternativ Proiecte Costunitar | UM | cant | Costtotal

11 Amenajare trotuare 0.3 km 7.9 2355
12 | Moderniare trotuare 0.25 km 3] 1.5

1 Mers pe jos si spatii pietonale 1.3 | Amenajare strazi 'shared space' 1.3 km 0.9 1.17
14 Amenajare strazi pigtonale 1.2 km 4 0
15 | Mobilier urban pentru pigtoni 0.002 buc i 100 0.2
21 Amenajare retea strategica piste ciclism 0.165 km 13 2.97

3 Infrastructura pentru ciclism 2.2 Amenajare statii e-bike sharing 0.2 buc 7 18

e-Biciclete pentru sistemul de inchiriere 0.002 buc | 200

2.3 | Mobilier urban pentru ciclism 0.00% buc 75 0.075
3.1 Amenajare statii transport public 0.01 buc 24 0.24
3.2 Amengjgre henzi dedicate transport public 0.2 kmn 0 4
33 Amenajare depou 0.9 buc 1 0.9

3 Infrastructura si masuri pentru Infrastructura si birou ticketing 0,125 buc 1

transportul public i
sportul public in comun 3.4 Validatoare/terminale control 0.001 buc 16 0.191
Automate de taxare 0.01 buc 5
3.5 | Flota autobuze electrice 0.6 buc 6 36
16 Amenajare nod/hub/park and ride 11 b [} 0
TOTAL PROJECT INTEGRAT (MEUR): 15.001
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{2) .1.2. prioritatile stabilite;
LConsuftantul a Intocmit o estimare a costurilor planuiui de mobilitate urband integraid,

insotit de o planificare bugetard multionuald o acestuia, Impreund cu sursele preconizate de
finantore.

S-au considerat in occest scop resursele guvernamentale si municipale prezente si
preconizate pentru viitor care sunt disponibile pentru investitii n sectorul transporturifor
pentru lernut. De asemenea, consultantul a evaluat sursele de finantare externd preconizate.
Aceqstd componentd o fost finalizatd cu produceren unui plan de actiune pe termen mediu

{2023} si lung {pdnd In 2027},

Pentru fiecare actiune s-au definit urmdtoarele:

@ scurtd descriere a actiunii;
J estimareda de cost pentru fiecare perioadd de implementare si globalé;
® si o principalele surse de finantare (provizorii).

Prioritizareq interventiilor de tip soft a avut in vedere analiza problemelor identificate

si identificarea obiectivelor strategice si operationale.

Costul total ol interventiilor identificate este de 15,1 milicane €,

Principalele surse de finantare luate in caleul pentru sustinereu proiectelor necesare in lernut sunt:

s Fonduri nerambursabile — in special prin Programul Qperotional Regional 2021-2027, Axa
prioritard 4 - Sprijinirea dezvoltdrii urbone durabile; Prioritatea de investitii 4.1, Promovarea strategiilor
de reducere a emisiitor de dioxid de carbon pentru toate tipurile de teritoriu, In particular zone urbane,
inclusiv promavarea planurilor sustenabile de mobilitate urband 31 a unor mdsuri relevante pentru
atenuarea adaptdrilor. Sumele estimate pentru disponibil fonduri europene nerambursabife, prin POR
2014-2020, au fost colculate In conformitate cu prevederile Anexei 1 la Documentul Codru de
Implementare POR 2014 2020, Axa 4. Din aceasta alocare, 85% o fost preluatd pentru finantoreq
proiectefor in cadrul axei 4.1,

L Fonduri proprii - Bugetul UAT lernut, pornind de ia aloctrile exercitiilor bugetare anteriogre in
domeniul prolectelor de omenajare sau reparatii, Intrefinere, mentenanta o infrostructurii rutiere,
Estimarea anvelopel financiare g pornit de lo Bugetul de Veniturf si Cheltuleli din ultimif 2 ani {2023 si
2024), si s-a realizat o medie o valorifor celor doi ani pentru investitii destinate infrastructurii rutiere in
municipiul lernut, Aceasta valoare a fost indexata anual cu o crestere de 4% (echivalenid cu cresterea
prognozata a PIR).
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® Alte surse externe ce pot fi atrase sunt Parteneriatele Public-Private sau lucrérile realizate sub
forma de Credit-furnizor.
® Alte surse — se referd in acelasi timp la credite ale institutiifor finantotoare europene BERD/BEL,

Jinanidri nerambursabile pentru perioade 2023-2027 {viitorul ciclu financiar european) sau finantdriin
cadrul unor programe Europene tronsnationale (Orizont 2020, URBACT, Interreg, 5.0).

Trotuare componente a unor trasee
pietonale noi cu dotarile
aferente{mobilier urban, iluminat} la
Amenajare 2.35 | standarde actuale, pentru incurajarea 7.8 | 2.35
trotuare 5 mersului pe jos 0.3 | km 5| 5

Reconditionarea suprafetei si a
anexelor trotuarelor din UAT,
inlaturarea parcarilor invazive pe

1. acestea si dotarea cu piese atractive
2 de mobilier urban {banci, fantani,
rasteluri, etc} pentru sporirea calitatii
Moderniare si atractivitatii calatoriilor efectuate
trotuare 1.5 | pejos 0.25 | km 6| 15
Strazile cu valente multiple se pot
optimiza eliminand diferentele de
nivel, favorizdnd parcurgerea cu
mijloace de deplasare lenti {pietonal,
velo, etc), dar oferind posibilitatea
accesului auto: atat pentru
autospeciate {de interventie), cat si
pentru masini (incl aprovizionare)} - cu
Amenajare strazi acces limitat, cedand prioritatea citre
'shared space' 1.17 | toti ceilalti participanti la trafic. 1.3 | km | 09| 1.17
Realizarea unei strazi cu destinatie
exclusiv pietonala pentru legatura
unor locatii-reper — n special in zona
centrald; pavarea adecvatasi dotarea
acestora cu mobilier urban specific -
Amenuajore strazi banci, , cosuri de gunoi si vegetatie
pietonale 0 | specifica 1.1 | km 0| @
Dotarea strdzilor pe care se
intentioneazd favorizarea parcursului
pietonal - cu piese atractive de
mobilier urban({banci, fantani,
rasteluri, ghivece) pentru sporirea
Mokilier urban calitatii si atractivitatii calatorillor 0.00 | bu 10
pentru pietonf 0.2 | efectuate pe jos 2 C 0| 0.2

Mers pe jos si spatii pietonale

b
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Amenajare retea implementarea infrastructurii
2. E strategica piste dedicate bicicletelor pe arterele
1 % ciclism principale si facilitarea legaturilor cu | 0.16
g 2.97 | accesul spre teritoriu 5 km | 18| 2,97
E Amenzjare statii Prespune atdt amenajarea statiilor de
2, g | ebike sharing 1.8 | @bike shareing, ct si achizifionarea 0.2 | be 7 18
2 g e-Biciclete pentru ' de hiciclete electrice pentru sistemul .00 | bu 20 )
‘g sistem inchiriere de inchiriere 2 C 0
7 Piese de mobilier urban cu rol de
2. £ rastel pentru parcat biciclete, plasate
3 = Mobilier urban 0.07 | in zone de interes - scolare, populare, | 0.00 | bu 0.07
pentru ciclism 5 comerciale sau turistice 1 C 75 5
totemuri informative cu identitatea
(logo-ul) operatorului, harta cu rutele
3 si destinatiile posibile precum si orele
1' ffrecventele de operare; afisaje
digitale cu informare controlata
£ Amenajare statii centralizat, pt afisare dinamica a timpi bu
g transport public 0.24 | de asteptare si a urmatoarelor plecari | 0.01 | c 24| 0.24
E Prioritizarea transportului public este
3. = Amenuajare benzi importanta pentru cresterea vitezel
2 '§_ dedicate transport operative, - un indicator esential
5 public 0 pentru atractivitatea serviciului. 02 | km 4 1]
E Platform3 de parcare / garare, dotatd
3. czf cu statie/statii de incdrcare, posturi
3 - de intretinere si revizii, spafii bu
E_ Amenajare depou 0.9 | administrative 09 |c 1| 09
@_ Infrastructura si Backoffice: server sistem, 0.12 | bu
= birou ticketing management flotd, etc 5 c 1
3. 5 Validatoare/termi | 0.19 | Cate 2 validatoare per autobuz, 0.00 | bu 0.19
4 E | nale control 1 | terminale pentru control 1 |c 6| 1
E Automate de Pentru eliberare tichete si bu
g taxare abonamente 001 | c 5
2 Achizitionarea de 6 autobuze urbane
3. E ecologice de capacitate mica
5 ‘E Flota autobuze {7-10 metri). Include statii de bu
electrice 3.6 | incdrcare 06 |¢ 6| 36
{nod intermodal} — componentd a
3. Amenajare sistemului de transport, care asigurd
6 nod/hub/park and schimbarea sigur3 si eficientd ntre bu
ride 4] mijloacele de transport sau deplasare 11 |¢ 0 0

in scenariul nerealizéirii proiectelor sugerate pe termen mediu acestea vor deveni interventii pe

termen lung, urmdrindu-se realizarea lor cel térziu pdnd la finalul valabilitdtii prezentului plan

de mobilitate.

Un alt proiect demn de realizat cu orizont de timp lung sau foorte lung, care prezintd probleme

institutionale si de proprietate dar ridicd interes prin importanto sa in mobilitatea durghild

este dot de ,poarta de intrare in lernut” a cdldtorilor ce utilizeazd transportul feroviar — gara.
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(2).2. Planul de actiune

(2}. 2.1. interventii majore asupra retelei stradale;

Trotuare componente a unor
trasee pietonale noi cu
11 dotarile aferente{mobilier

urban, iluminat) la standarde
actuale, pentru incurajarea
Amenajare trotuare mersului pe jos 0.3 km 7.85 | 2.355
Reconditionarea suprafetei
si a anexelor frotuarelor din
UAT, inlaturarea parcarilor
invazive pe acestea si

1.9 dotarea cu piese atractive de
' mobilier urban (banci,
fantani, rasteluri, etc) pentru
sporirea calitatii si
atractivitatii calatoriilor
Moderniare trotuare efectuate pe jos 0.25 | km 6| 15
Striizile cu valente multiple
se pot optimiza climindnd
diferentele de nivel,
favorizénd parcurgerea cu
mijloace de deplasare lentd
(pietonal, velo, etc), dar
oferind posibilitatea
accesului auto: atit pentra
autospeciale (de interventie),
cht i pentru magini (incl
aprovizionare) — cu acces
limitat, cedand prioritatea
Amenajare strazi 'shared | catre toti ceilalti participanti
space’ la trafic. © 1.3 km 09| 117
Realizarea unei strazi cu
destinatie exclusiv pietonala
pentru legatura unor locatii-
reper — in special in zona
1.4 centrald; pavarea adecvata si
dotarea acestora cu mobilier
urban specific - banci, ,
Amenajare strozi cosuri de gunoi si vegetatie
pietonale specifica 1.1 km U 0
Dotarea strizilor pe care se
intentioneazi favorizarea
parcursului pietonal - cu
piese atractive de mobilier
1.5 urban(banci, fantani,
rasteluri, ghivece) pentru
sporirea calitatii si
Mobilier urban pentru | atractivitatii calatoriilor
pietoni efectuate pe jos 0.002 | buc 00| 02

13

Mers pe jos si spatii pietonale
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{2). 2.2. transport public;
HLontextul. lernut este un oras disipat cu o valoare estimota o populatiei de circa 8.800 de

focuitori, 3000 dintre care in zonele rurale invecinate. Detinerea de autovehicule per
gospodarie pare o fi de sub 30 %, un nivel care consideram cu indico ca gospodariile care is
permit sa aiba un autovehicul igu in considerare uachizitonarea unuia. Experienta din
comunitatea vestic-Europeana arald co uno dintre cele mai mari pierderi ale transportuiui
public (TP} este atunci cénd cdidtorii regulati achizitioneazo primul aututrism propriu, astfel ¢f

fiecare céldtorie focuta anterior cu TP se transferd unui autovehicul.

Competitia, TP trebuie vizut ca competitie pe piota transportului, in care convenahilitateo si
comoditatea o autoturismului sunt aproape imposibil de equolat, dor TP are numeroase
avantaje cum ar fi oportunitatea de a face alte lucruri {lectura, conversatie telefonicd, auditie

muzical@} intre timp si elimindnd dificultateo si costul specific spatiilor de parcare.

In deceniile dinaintea de liberalizarii pietelor de TP, transportul cu autovehicului personal o
devenit (si rdmdne} dominant. Mdsurile de austeritate de dupd criza economicd din 2008 au

avut tendinta sd afecteze in mod negativ nivelul colitdtii si incércarea transportului public.,

Prin marketing agresiv si promovare a operatorilor romdéni de TP si o autoritdtilor responsabile
de politica de transport, exista oportunitatea sd se atingdd un echifibru stabil intre ciidtoria cu
autovehicul si TP, mai bun decdt in alte locuri ale lumii moderne. O abordare orientotd spre
piatd va fi Incurajotd de infiinfarea unui serviciu de transport public local de cdldtori urban si
periurban, cu municipafitatea ca actionar unic. In lernut, In urma aplicdrii chestionarelor
online, cdt 5i a celor in trafic, rezuftd o calitate foarte redas& a transportul public actual, core
este de fapt un transport public interurban, gestionat de Consiliul Judetean. Transportul public

este perceput de cetateni ca fiind de calitate proasta.

Transportul public si traficul, Credem cd un obiectiv major ol PMUD ar trebui sd fie investitia
in mdsurile necesare pentru prioritizarea fizicd o transportului public. Autobuzele or trebui sd
aibd prioritate, In mod qutomet, in toate intersectiile semaforizate. Un Centrul de Control of

Traficului Urban, pe care Primdiria il poate implementa, ar trebui sd fie dezvoltat asa incdt sé
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poate monitoriza permanent e compania de transport public local prin capocitatea de
Localizare Autematd a Vehiculului, folosind sistemul GPS. Acest lucru ar permite o monitorizare
a vehiculelor din transportul public, dar ar putea sd calculeze planurile de sincronizare care
depind de vitezele de rulare medii ale transportului public, cdt si sa acorde prioritate, acelo

unde este posibil, vehiculelor din TP care se apropie de intersectii.

Primtiria si Politin vor avea, de asemenea, mult de cdstigat de pe urma unui astfel de sistem,
deoarece vehiculele TP vor putea fi folosite ca ,urme” Tn fluxul de trafic, Inldturénd
aglomerarea produsd de vehicule parcate prost, de defectiuni afe semafoarelor, squ de cozile
neasteptate din trafic, putéind fi identificate rapid si putdndu-se lua mdsuri optime pentru o
rezolva astfel de probleme._In cadrul analizei retelei de Transpori Public, in PMUD trebuie
sustinute punctele aditionale de prioritate o transportului public marcate pe carosabil. Acestea
pot include restrictii de parcare pe arterele principale, ajusterea pozitiifor de oprire in functie
de locuf serafoarelor, asa ncdt vehiculele care pornesc de pe loc sd poatd intra in intersectii
in prima fozd de culoare verde a semaforului, permitdnd vehiculelor din TP sd facd manevre

interzise altor vehicule din trafic.

identitate si marketing. O trisdturd o intreprinderilor comerciale de succes (in care toff

operatorii capabili de a cdstiga contracte n Serviciul Public, in mod eficace, au geeleasi sanse
de céstig dacd actionarii acestora sunt autoritdiile publice) este cd isi dezvoltd identitdti clare
de marcd care sporesc loiglitatea clientifor. Acestea vor avea o ,prezentd” puternicd, fie in
magazine, fie pe strdzi sau pe panourile publicitare.

In prezent, statiile nu sunt dotate cu autornate de bilete, nu existd o signalisticd in acest sens.
Statiile sunt marcate cu o varietate de semne, in stiluri diferite, de culoare albastrd si, de multe
ori, montate la indltime, de unde nu atrog atentia pentru cd nu se deosebesc de celelalte semne
de circulatie.

Recomanddm ca transportul public sd-si dezvolte o identitate corporativd standard, folosind
paleta de nuante o culerilor specifice municipiuluifrosu- galben si albastru), un logo si un nume

reprezentative . Ar trebui adoptat un nou tip de stélpi montati in trotuar, dar dacd nu este
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posibil, atunci un semn cu o Indltime care s§ nu depdseascd 1.5-2 metri de la pdmént, folosind
paleta de culori mentionata anterior,

Vehiculele si accesibilitateq, Sunt trei factori importenti care trebuie luati In considerare:

e Confortul pasagerilor sau gradul de atroctie a vehiculului pentru pasagerii care
chlditoresc cu el. In acest scop, cétiva factori importanti sunt: distante adecvats dintre
scaune, existenta unui loc pentru bagaje, scaune confortabile si temperaturi rezonabile

in toate anotimpurile anufui,

e Acces usor pentru toate tipurile de pasageri, ideal fiind co vehiculul sd dispund de
praguri joase, fird trepte. Accesul de la nivelul solufui este deseori luat in considerare
numaoi in contextul oamenilor cu dizabilitdti sau cu mobilitate redusd (PDRM), insd
experienta dobdndité de cdnd marii producitori de vehicule si-au schimbat filosofia
pentru a tine cont de confortul pasagerilor to fel de mult co de economia de operare si
de standardele de inginerie, aratd cd, de fapt, majoritatea populatiei beneficiazd de pe
urma acestor schimbdri. Aproape tofi or aveu de cdstigat in urma urcdrii mai rapide in
vehicul, insd celor cu bagaje sau cu dizabilitdti temporare (luxatii, fracturi de membre,
in gips, nevoia de utifizare a cdrjelor sau o protezefor), périntiifor cu copii {fie cu
cdrucicare pliabile sau fixe), tuturor Ii se pare cff accesul mai usor In vehicul este un

foarte mare avantaj.

e [Impactul asupra mediului, Beneficiile aduse mediului de transportul public constau, in
general, In faptul ¢ poluarea pe care o produce este muoi micd per céldtor decdt ceo
produsd de alte mijloace de transport motorizate. Autobuzele diesel reprezintd o aitd
problemad, desi ultimele generatii de motoare diesel clasificate potrivit standardelor
Euro, echipate cu mdsuri de protectie o mediului precum filtre catalizatoare, sunt
oproape comparabile cu motoarele pe benzind cu functionare bund, dar cu prejul
consumului mai mare de combustibil, deoarece mdsurile de curdtare a fevilor de
esapament necesitd un volum moi mare de energie. Un autobuz diesel modern, bine
dotat, este in mod semnificativ mai putin poluant decit autovehiculele necesare pentru

a transporta un numdr echivalent de pasageri.
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Asadar, ar trebui ocordatd o atentie speciald accesului usor in autobuze si, de asemeneq,

standardelor Furo a motoarelor diesel.

Toate vehiculele noi din TP din Romdnia trebuie deja sd respecte regufamentul privitor la
accesibilitate pentru PDRM. Oarecum surprinzditor, in ciuda cdtorva referinte lo aceastd
problemd, in Paginile Albe, UE niciodatd nu a legiferat in mod explicit standardele de acces
pentru PDRM adresate transportului public local, desi aeroporturile, porturile maritime sau
fluviale, géirile principale si terminalele autobuzelor de curse lungi, toate trebuie sd se supund
cel putin uneia dintre reglementdrile UE: 1107/2006 (transport oerian), 1177/2010 (transport
maritim sau fluvial) si 181/2011 (transport terestru de pasageri}, ar fi logicd asteptarea ca si

transportul public local 5§ indeplineascd aceleasi standarde.

Facilitdtile pasogerilor. Cilétoriile prin mijloocele de transport public implicd Intotdeauna si
accesul la statie, de cele mai multe ori pe jos, dar si pe bicicletd sau cu maging, Acest pas este
urmat probabil de o pericadd de asteptare care, de obicel, in medie, dureazd in jur de 10-15
minute in cazul curselor cu frecvenid mai micd, deoarece caomenii isi plénuiesc timpul de sosire
fn statie pentru anumite cdldtorii. Dupd coborfrea din vehicul, urmeazd o aitd etapd, de
plecare, pentru o ajunge lo destinatio finald, etapd care cel mai probabil implicéd deplasarea
pe jos, insd care poate implic si alte metode. Clientii percep drept nepliceri asteptareao, timpul
petrecut pentru a ajunge in statie si pentru a pleca din statie cétre destinatie dupd céidtoria
propriu-zisd cu transportul public. Pentru ca transportul public sd devind o olternativd lo
autovehiculele personale, accesul la statie, asteptarea si plecarea din statie trebuie sd fie pe

cdt de usoare si confortabile se poate.

Principiile general acceptaie pentru statii si oprirf sunt:

e Distanta maximd pdnd la statie sau oprire in zonele urbane rezidentiole ar trebui sd fie
mai mict de 400 de metri.

e Statia ar trebui sd aibd un stdlp sou un indicator usor de observat pentru pietoni si
ceilalti participanti in trafic. Acestea or trebui sd fie realizate intr-un stil corporativ,

distinct, asa cum om discutat mai devreme In sectiunea despre identitate si marketing,

114

Planul de Mobilitate Urband Durabild Orasul lernut
Variantal: lunie 2022



8C TREE 3RL Ing. Tudor Macicagan

RO 2283 7984 Expert Mobilitate Durabila
JH6/2286/2007 +40 746.701.928
+40723466423 macicasanul@yahoo.com
www.treeproiect.ro www.macicasanul.com

5i 8@ includd numerele telefonice de contact ale operatorului pentru publicul general si
adresa web{inca inexistenta).

e Artrebui sd existe platforme sau zone de asteptare nivelate, cu suprafatd compoctd,

e Prezenia addposturifor In statii depinde atdt de spatiuf disponibil, ¢t si de volumul si
tipul curselor care folosesc statia sau oprirea. In general, nevoia de addposturi e mai
micd in cazul rutelor externe céitre zonele rezidentiole sau rutelor interne care

traversenzd zone comerciale, deoarece acesteq au putini cdldtori.

Pentru o insertie coerentd a mobilitatii in spatiile urbane, la nivel European a apéirut o

moduolitate ineditd de a diferentia caracterul urbanistic al strizilor. Existé astfel o clasificare
strdzifor dupd functiunea pe care o are, respectiv un caracter preponderent de circulatie, de
spatiu comunitar, public, cu trdsdturf de peisaj urban. Strizile unui oras ar trebui sd aibd
elementele de identitate locald, sd ofere orogului caracter, sd fl pund in evidentd. Strézile, prin
aspectul si utilitotea lor trebuie sd& vind in int@mpinarea asteptdrilor beneficiarilor directi —

membrii comunitétii.,**
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transport public

Amenajare totemuri
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informative cu
identitatea(logo-ul)
operatorului, harta cu rutele si
destinatiile posibile precum si
orele/frecventele de operare;
Implementarea afisajelor
digitale cu informare
controlata centralizat, pentru
afisarea dinamica a timpilor de
asteptare si a urmatoarelor
plecari
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bu

24| 0.24

Amenajare benzi
dedicate transport
pubilic

Prioritizarea transportului
public este importanti pentru
cresterea vitezei operative, - un
indicator esential pentru
atractivitatea serviciului.
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Amenajare depou

Platforma de parcare / garare,
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administrative
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control
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Automate de taxare
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(2).2.3. transport de marf3;
In lernut se constatd cd principoly pondere o vehiculelor de transport marfd este

reprezentatd de traficul in tranzit prezent la valori notabile. Desi depozitul LIDL reprezintd un
atrdgdtor/generator de marfd notabil(singurul de pe raza UAT-ului}, putem spune ¢d cea maoi
mare pondere a bunurilor transportate este reprezentatd de mici bunuri de consum distribuite

la punctele comerciale locale,

Transport de marfd feroviar nu existd, decdt foarte rar 5iln tranzit. Nicio unitate
economicd sau comerciald nu dispune de conectivitate feroviard la breteaua ce tranzitegzd

UAT-ul iar bunurile focole de consum ajung in focalitate exclusiv pe cole rutierd.,,*°

(2).2.4. Mijloace aiternative de mobilitate (deplasari cu bicicleta, mersul pe jos 51 persoane cu
mobilitate redusa);
~Miilotace alternative de mobilitate {deplasiri cu bicicleta, mersul pe jos si persoane

cu mobilitate redusd):

Mersul pe jos este ,aliatul natural” of transportului public. Toti pasagerii din transportuf
public trebuie sd meargd pe jos cel putin pdnd la intrarea sou iesirea din statiile de autobuz.
Aceste trasee pot fi transformate intr-o experientd pldcutd pentru pietoni, capabile sa i
stimuleze sd strabatd distante mai lungi pe jos. Constructia unei infrastructuri pietonole sigure
si atractive intre punctele nodale ale retelei publice de transport face o mare diferenté. In focul
unei pasarele rutiere periculouse, poluate si dezagreabile, gora principald din Strasbourg , de
exemplu, este acum usor accesibild pietonilor gratie zonei pietonale mari si confortabile din
fata modernei clddiri. Prin urmare, aproximativ 40 % dintre célitori aleg sé meargd pe jos de

la statie pdnd la destinatia finald.

De asemeneq, prin dezvoltarea unor refele pietonole sigure si atractive, se poagte
dezvolta potentialul turistic al zonei. Dacd existd un sistem, cu panouri de afisaj si héirti pentru

pietoni, care indicd directia, distanta si timpul necesar, oamenii surnt ajutoti sd isi gldseascd
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drumul atunci cdnd se abat de la ruta zilnicd, astfel de mdsuri s-au dovedit eficiente in multe
orase din fume. Astfel, Londra, printre aite orase o instalat hdrti accesibile. Totodatd, orasul
transmite un mesaj ferm tuturor pietonifor potrivit cdruia acestio sunt considerati participanti
eqali in sistemul de transport, Orasele au inteles neceistatea reddrii spativfui ocupat de magini

oamenilor.

Spatiul partajot — shared space. Studiile au demonstrat cd strézile cu un design predictiv
sunt mai putin sigure decdt cele cu unul ne-conventional. Proiectarea neconventionuld, tip
shared-space, aduce o reducere semnificativi a accidentelor datorate traficuiui rutier. Astfel
se poate obtine un condus atent prin: generarea unui sentiment de nesigurantd, care la réndul
séiu conduce, din partea tuturor participantifor la trafic, dar mai ales a conducétorilor auto, la

un comportament mai responsabil in timpul deplasérii - un acut/ imbogdtit ,simt” al locului.
Tipuri de spatii partgjote dezvoltate pdnd in prezent:

e  Woonerful olandez ~ spatiul partajot pionier dezvoltat in anii 1970 si urmat de diferite
variante/versiuni dezvoltate cu precddere in Furopa de nord, printre care si ,home
zone”-ul britanic.

o Flvetianul ,, Begegnungszonen” — cunoscut ca ,encounter zone” si in FR ca ,zone de
rencontre” -, Modelul Bernez” - aplicat incepdnd cu anii 1990 pentru cdteva orase din
periferia Bernel,

Striizi, picte, areale pietonale, spatii ,de intdinire” (shared-space), zone’30 (km/h).

Pentru acest lucru este nevoie de o serie de noi principii de organizare si amenajore o spativlui
public, dupd cum urmeazd:

e gccentuarea calitdtii de ,spatiu de viotd”;

e pondere mai mare o spotiuiui odlocat pentru trotuare, pentru piste si parciri de biciclete,
pentru pigtoni

s drepturi egale pentru tofi cei implicati Tn trafic

s drepturi egale sau prioritate acordatd utilizatorilor nemotorizati ai spatiilor publice (o
cdror utilizare este astfel ,,democratizatd”);

o configurare ,prietenoasd” cu ocestia, care si confere confort, sigurantd si pldcere
parcursurilor

e gccesibilitate pentru toti, incluzivd
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limitareo, descurajarea circulatiel motorizate {prin aplicarea de regulamente drastice
pentru cei care nu respectd limitele de vitezd si nu acorda priovitate)}

existenta unor spotii verzi atractive si o unor lucriri de peisagisticd adaptate culturii
orasului

recliadirea identitdtii si imaginii locului

Pentru a contracara problemele traficului urban, orasele sunt obfigate sd sustind folosirea

mijloacelor de transport nemotorizate, unul dintre geeste mijloace fiind bicicleta.

Pentru a pune in aplicare mdsuri in vederea promoviirii si cresterii gradului de folosire a

bicicletelor, prin profectul CIVITAS sunt propuse o serie de actiupi, dupd cum urmeazd:

v’ Extinderea si fmbundtdtirea retelelor de ciclism si a conectivitdtii de tip retea intre

diferitele sectiuni pentru a face toate zonele accesibile mijfloacelor de transport
nemotorizate.

Imbundtétirea confortului si a sigurantei benzilor pentru biciclisti, precum i
adaptarea infrastructurii rutiere (de exemplu, intersecti], traverséri) si a
indicatoarelor de trafic pentru acorda prioritate biciclistilor si a le goranta célétorii
mai sigure

Oferirea de servicii suplimentare pentru biciclete, cum ar fi facilit@ti de parcare si
transfer sigure i confortabile, ateliere de reparatii, sisteme de inchiriere sau
adaptarea fo vehiculele de transport in comun
Stimularea folosirii bicicletelor electrice, de exemplu, prin oferirea de informatii,
puncte de alimentare sau stimulente speciale.’

Pentru a amplifica succesul acestor actiune, care sprijind folosirea bicicletelor intr-un oras,

speciglistii in domeniu recomandd punered In aplicare si a oltor mésuri complementare,

princre care se mentioneazd:

]

Dezvoltarea unui plan de utilizare a bicicletelor

Suport politic si administrativ pentru proiectele de cooperare la nivel regional
Dezvoltorea de parciri speciale pentru biciclete

Reproiectarea spatiitor publice ~ sosele, parcuri etc

Caiitatea serviciului de transport public trebuie amelforatd, oferind posibilitatea de o

transporta bicicletele Tn qutocbuze, tren, etc.
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Pentru ca asemenea mdsuri sd aibd succes, este nevoie de o serie de factori, dupd cum
urmeazd:
v’ Sprifin politic - trebuie organizate reuniuni cu plirtile interesate pentru o discuta
tematica si factorii critici.
v’ Acceptare - campaniile de informare trebuie sd creascd gradul de sensibilizare al
grupurilor reticente.
v Respectareq cadrului legal si instituirea unor misuri legisiative locale de acordare
a unor avonatie celor care utilizeazd acest mijloc de transport nepoluant.
v Instituire si organizare - Trebuie s§ se stabileascd o comunicare internd si un
schimb de idei intre toate pdrtile interesate cu diferite interese si competente

pentru a garanta un proces de punere in aplicare fard incidente.

Ce este pista de biciclete? Pisty pentru biciclete este subdiviziunea piirtii carosabile, o
trotuaruiul ori a acostamentulul sau pistd seporatd de drum, speciel omenajatd,

semnalizats si marcotd corespunziitor, destinatd numai circulutiel bicicleteior.™

Amenajare Implementarea  infrastructurii  dedicate
retea L . .
21 , bicicletelor pe arterele principale si
: . st.r:teg.uila facilitarea legaturilor cu accesul spre
piste ciclism o
2 tetitortu 0.165 | km | 18| 2.97
g Amenajare
& | statii e-bike bu
@ | sharing 0.2 C 7
2.2 g e-Biciclete 1.8
= pentru Prespune atdt amenajarea statiilor de e-bike
5 sistemul de | shareing, cit si achizifionarea de biciclete bu | 20
& | inchiriere clectrice pentru sistemul de inchiriere 0.002 |c 0
£ | Mobilier Piese de mobilier urban cu rol de rastel
2.3 urban pentru parcat biciclete, plasate in zone de
' pentru interes - scolare, populare, comerciale sau bu 0.07
ciclism turistice 0001 |c 75 5
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(2}.2.5. managementul traficului (stationarea, siguranta in trafic, sisteme inteligente de
transport, signalistica, protectia impotriva zgomotului/sonora);

Wi lernut, ca in alte orase, resursele de teren pentru suplimentareq locurilor de parcare
sunt precare 5i este nevoie de o alte mdsuri aditionale pentru eficientizarea modului de utilizare
a parciritor existente, cdt si pentru diminuarea cererii. De asemeneu, pe termen fung, prin
dezvoltarea infrustructurii velo si cresterea atractivitéiii transportului in comun se are in
vedere diminuared indicelui de motorizare, aspect care contribuie decisiv la reducereq cererii

de parcare.

Pentru ameliorarea parcdrii n zona centrald dar si cea rezidentiald va fi nevoie de o serie de
mdsuri de management, precum:

e Stabilirea unor zone cu tarifure diferentiate o parcdrii. Fste sugeratd aceastd mdsurd
pentru a scldea cererea de locuri de parcare in zonele centrale. Se recomandd co
resursele financiore obtinute din parcare sd fie directionute citre proiecte de
mobilitate durabilé sou amenajdri de spatiu public,

e Diversificarea modului de platd a parcérii. Dezvoltarea unui sistern de platd prin SMS.
De asemenea vo fi nevoie de diversificarea modului de platd lo parcmetru — plotd cu
cadrul bancar sau cu bancnote (1-5lei).

e Continuarea procesului de Inlocuire o gorajelor din zonele rezidentivile cu porcéri
amenajate lo sof Aceste garafe ocupd prea mult spatiu si sunt adesea folosite pentru
alte scopuri deciit parcareq. Totodald creazd o imoagine urband neatractivd.

e Partojorea parcdrilor centrelor comerciale amplasate in vecindtatea directd a zonelor
rezidentiole {Lidl - strada Laminoristifor, Penny Market — strada 1 Decembrie 1918).
Rezidentii din zond ar putea parca grotuit in intervalul 19:00-08:00.

e Digitalizarea sistemului de parcare (termen lung) prin introducereq de senzori sou
camere de luat vedere pentru g putea monitoriza in timp real gradul de ocupare a

parcdrilor, Informatile obtinute de sistem trebuie transrise ciitre utilizatori in timp
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real {aplicatie / website / indicatoare} astfel incét sd stie mereu unde este cel mai
apropiat loc de parcare disponibil,

. e Parcareg din zond centralé {Laminoristilor) ar trebuie sd fie doar pentru: spatii de
parcare pentru persoane cu dizabilitdti, vehicule de securitate sou pentru urgente,
adictd ambulante si masini de politie, Spatii pentru texi, In stajiile de taxiuri,

s Se recomandd ca soferii sé aibd posibilitatea de a alege Intre cdteva tehnologii de
platd. Metodele de platd ar trebui sd rdspundd urmdtoarelor cerinte:
1. 54 fie usor de inteles si de operat de citre conducétorii outo
2. Soferii sd poatd pldti doar pentru timpul exact In care au parcat
3. Soferii s poatd verifica istoricul pldtilor si jurnalud tuturor tranzactiitor
4

. Plata sd fie usor de efectuat, inclusiv posibilitatea de o pldti online sau SMS.,>

(2).2.6. zonele cu nivel ridicat de complexitate (zone centrale protejate, zone logistice, poli
ocazionali de atractie/generare de trafic, zone intermodale - géri, aerogari etc.);
Asa cum a fost descris in capitoiul de analizi, n cazul Orasului lernut si ol localitdtilor

componente, avdnd in vedere dimensiunile reduse ale introvilonelor acestora si tramele
stradole ortogonale (lernut) sau de tipologie rurald — sate de ses (localititile componente), ©
analizd prefliminard indicd doar doud zone de complexitate mai ridicatd, care au fost analizote
datoritd urmdtorifor foctori:

1. Zona centrald o localitdtii lernut, din couza fluxufui foarte ridicat de traversare (E60)
datorat concentrdrii economice si a principalelor institutii pe artera E60/Strada Mihai
Eminescu;

2. Zona logisticd si de depozitare aferentii T4 ol intravilanuiui lernut din PUG ~ depozitul
Logistic Lidl si fostul FNC lernut, datoritd fluxului ridicat de transport marfé pe care il
implicd si proximitatea fatd de zonele de locuinte adiacente.

2. Intrucét s-a remarcat potentiolul ridicat pe care il poate reprezenta zona gdrii, In
prezent neutilizatd la potentiaiul existent, se afirmd foptul cd aceasta poate deveni o

zond de complexitate ridicatd pentru Orasul lernut.
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Interventiile pentru zona logisticd, in scopul atingerii unui confort ol locurii din proximitate, nu
tin de instrumentele caracteristice unui PMUD, cf de interventii ce pot fi regdsite in Strategio
Integratd de Dezvoltare o Orasului lernut.

Intrucét zona de complexitate ridicatd centru af localitéitii lernut, si zono potentiold a Gérii sunt
in momentul acesta favorizate din punctut de vedere al dezvoitirii de finalizareg constructiei
si deschiderea Autostrizii A3, pentru perioada de implementare 2023-2037 se considerd
oportune actiuni i prolecte core sd se adreseze direct acestora In mod integrat. Interventiile
la niveful acestor zone trebuie sd considere In mod obligatoriu schimbdrile in fluxurile rutiere
fa nivel de UAT ce se fac resimtite ulterior deschiderii A3, In spetd mutarea majoritdtii traficului
de tranzit pe autostradd, lo sud de intravilanul fernut si in proximitatea garii.

Propunerile pentru cele doud zone riimdén la nivel de mdsuri, ce vor fi operationalizate prin
proeicte in perioada de finanfare 2022 - 2037:

(2).2.7. structura intermodald si operatiuni urbanistice necesare;

»Nod intermodal goré-outogard

Mésura pe termen lung (orizont 2037) prevede regenerarea zonei gdrii din orasul lernut, in
contextul devierii troficului auto de pe E60 pentru culoarul A3, situat In imediate vecindtate a
gdiril si usor accesibil prin breteaua prevdzutd in profectul autostrizii, Mdsura are mai multe
scopuri, acela de a incurgja trasportul eficient economic de navetd cu trenul si de o conitribui
la dezvoltarea sudului orasului prin sprijinirea localizdrii functiunilor conexe economice,
precum si cel de o integro transportul inter-regional de tranzit pentru principalele directii
(Tdrgu Mures, Cluj s.a.) cu cef public local, care va prevedea o statie la GarG-Autogord, insd va
scoate tranzitul cu autobuze / outocare si microbuze regionale de pe axa principald centralé o
orasuluf lernut.

Regenerarea strategicd integratd o localivdtii lernut

~Mdsura este de asemeneq previzutd pe termen mediu {orizont 2037) si implicd planificarea
operationald o zonei centrale de complexitate ridicatd a localitdtii lernut. Mdsura va prevede
realizareq unui plan de regenerare care sd transforme spatiul actuaimente intens circulat intr-
un pol central cu valente culturale, de loisir, economice, turistice, prietenoase cu pietonii. ,**
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(2).2.8. aspecte institutionale.
In scopul dezvoltdrii sistemului si serviciilor de transport In oras, dar si af incurajéirii

mobilitdtii blénde si ol unei mai bune gestiuni a activelor orasului, parcdrilor s.a., este
imperativi alocarea de resurse pentru actiuni ,soft”, ce vizeazd reorganizarea si eficientizarea
management-ului mobilitdtii urbone. Aceste gctuni si proiecte institutionale, desi din punct de
vedere financiar nu reclamd un efort major, reprezintd provocdri de , prioritate 0” care trebuie

abordate in onticiparea principalelor investitii in plan fizic.

Organizare/managerent

Principalut actor implicat In coordonarea si implementareq prolectelor de
mobilitate urband este Primdria Orasului lernut. In prezent, structura primdriei,
| conform organigramel, reflectd o foarte slabd orientare cdtre problemele de
maobifitate: gestiunea acestein Iy nivel de oras este realizatd prin

| compartimentul de urbanism, neexistind in prezent servicii sau compartimente
| pentru adminisrorea domeniului public cu atributiile aferente, si nici
compartimente pentru management-ul transportuiui,

Obiective Strategice

Noul compartiment poate deveni functional cu un numdr de 2 persoane alocate,
ce gu expertizd in domeniul mobilitdti, al monagement-uluf traficelui/parcdrilor
st al planificarii strategice.

| Rolul acestui compartiment este monitorizeze modul in care se pune in aplicore
PMUB, fiind un serviciu suport In implementare, avind insd si atributii in domeniul
sigurantei rutiere 5i @ managementului porcdriior — Centru de monitorizare trafic
~ camere video. De asemened, va avea rol de birou de inovatii in domeniul
mobilitdtii urbane, fiind responsabil pentru;

e Legdtura cu cetitenii si implicarea acestora in aspectele ce decurg din
implementareg PMUD;

@  Promovareg mobilitdtii durabile la nivel de oras;

e Identificareq, In parteneriot cu cetGlenti 1 grupurife interesate locale, o
unor msuri viitoare de cost O pentru eficientizarea mobilitéii si
rdspunderea fa necesitdtile din oras. {ex. Car sharing, cor pooling, oferte
de biciclete din partea companiilor pentru angajati, planuri de transport
personalizate pentru anumite grupuri lintd, campeonii de promovare a
mersufyi pe jos in scoli, licee ett.).

Un alt rol important este acela de liant intre municipalitote si politia rutierd,
precum si cu alte UAT-uri din zond.
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Propunere [ 2023-2024 ' 2024-2027

ETTG

Rezidenti, actori
Din reorganizare Buget local economici, turisti,
potentioli investitor

modificdrii structurii organizatorice si a requiomentului de organizare si functionare fn timp util,

Aspecte institutionale — alte proiecte si mésuri pentru orizontul 2022-2037; stadivl de propuneri

Marketingul mobilitdti

introducers
Planul de mobilitate urband durabild lernut Tsi propune transformarea orasului din unul

dezorganizat din punct de vedere ol traficulul Tn unul mai ecologic si mai sustenabil. Prin aceste
schimbdri, orasul va obtine o calitate a vietii mai ridicatd si o populatie mai sdndtoasd si mai putin
gfectatd de poluared creatd de folosirea excesivil g masinilor personafe.

Chiar dacdl aceste schimbdri ar aduce o multime de beneficii populatiei, se intdmpld de multe
ori co oamenii 58 fie reticenti o schimbare si 58 Tsf pdstreze obicelurile de pénd otunci, doar pentru ¢f
este mai comod. Prin promovarea mijloacelor de transport mai eficiente, se poate Imbundtifi perceptio
locuitorilor asupra acestora §i se poate incurajo o adoptare mai ropidd o schimbdrilor necesare.

Pentru sporirea numdrulul de oameni care folosesc miffoace de transport sustentabile, cum ar

fi transportul in comun, bicicleta sau mersul pe jos, este foarte utild intreprinderea unor activitli care
sd creascd increderea populatiel in aceste mijloace de transport. Prin implicarea populotief in diverse
activit@ti menite si-i educe in leglturd cu avantafele si dezavantajele flecdrul mijloc de transport, se
poate scddea reticenta populatiei la schimbare si se poate accelera adoptarea de citre acestia o noilor
modalitdti de deplasare puse lo dispozitie.

Obiective

Elaborarea unor idel de promovare g mijloacelor de transport sustenabile nu poate fi facutd
fdrd trasare unor obiective clare prin care 54 fie definite clar care sunt efectele urmarite prin gceste
idei, In lipsa unor obiective clare, nu se va putea cuantifica corect impactul activitdtilor si nici nu se va
puten determing cu certitudine docd acestea meritd refugte periodic sau nu.
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Cele 2 obiective pe care si le propune acest plan de marketing sunt:

1 Educarea populatiei in legdturd cu avantajele si dezavantajele tuturor mijloacelor de
transport urbane

2. Crestereq utilizatorilor de mijloace de transport sustenabife, in special nemotorizate, In
urmdatorii 4 ani

Colabordri si canale de comunicare recomandate
Deparece publicul tintd este foorte variat din punct de vedere demografic, este importantd
alegerea unor canale potrivite de comunicare si adaptarea mescjului In functie de acestew. Spre
exemplu, nu este deloc indicatd folosirea aceluiasi limbaj oficial intalnit in comunicatele de presd si pe
paginile de Facehook sau Google+. Mesajul trebuie adaptat de fiecare datd, tindnd cont atdt de mediul
pe care va fi dispersat, ¢t sl de publicul spre care este directionat.
Cele adecvate cangle de comunicare pentru promovarea mijloacelor de transport sustenabile:
¢ Presa focold.
s Postul de radio cu emisie focald.
e Crearea unui website-ului oficial al Companiei de Transport Public Local, cfnd va fi cazul
e Pagina de Facebook fatGt o viitoarei Companii de Transport Public, c8t si cea existentd si activd,
a municipalitagii)
e Paging de Googler {o Companiel de Transport Public)
#  Broguri cu informatii de interes pentru public
e Se potinireprinde si o serie de proiecte, cu implicarea diverselor institutii si persoanelor publice,
care s& ajute lu intdrirea mesajelor transmise, cum or fi:
e Colabordri cu persoane publice locale (artisti, Primarul, persoane din viata politicd a orasult,
etc)
e  Colabordri cu scolile locale
e Colabordiri cu angajatori locali
F important ca actiunile de promovare a mijloacelor de transport sustenabile sé inceopd Inainte co
acesteq sd fie disponibile pentru public, pentru a atrage cdt mal muffi potenticlii utilizatori si pentru
educarea acestora In legdturd cu cele mai bune modalitdti de deplasare.
Actiuni de marketing pentry atingerea obiectivelor propuse
Actiunile de promovare a mijloacelor de transport sustenabile au rolul de a creste increderea populatiei
in acestea si de a creste numdrul de oameni care le folosesc I detrimentuf autoturismului personal. n
continuare, veti regdsi céteva sugestii de proiecte menite sii educe populatia in ltegdturd cu cele mai
putin ddundtoare mijloace de transport urban si s& atragd un numdr cdt mai mare de utilizatori:
1 “Influencer marketing” - atragerea unor persoane publice focale (primar, persoune din Consifiul
Local, Bloggeri sau vedete locale) care s foloseascd transportul public sou bicicleta ca mijfoace de
deplasore, Astfel, va creste increderea publicului tintd in aceste servichi, iar unii potentioli cdldtori Tsi
vor schimba perceptio asupra folosirii autobuzelor. Nu in ultimul rdnd, oceastd strategie poate aduce
un plus imaginii persoanelor publice care sustin acest serviciu. Trebuie mentionat fnsd, cd pe Idngd
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atragereu acestor “influenceri” ca si utifizatori, este necesard si relatareq acestui lucru Tn presa locald,
pe pagina de Facebook, sau pe orice alt canal de comunicare. Spre exemplu, se poate face o rubricd
tunard intr-un ziar local, In care se prezintd un scurt interviu cu o persoans publicd ce foloseste aceste
mijloace de deplasare si sd justifice de ce le-g ales.

2. Oferirea de internet gratuit in autobuze - peniru cdldtori este 0 modaiitate lefting, dor foarte
eficientd prin care se poate atrage publicul mai téndr. Folosirea smartphone-ului este o octivitaie
intreprins@ de un numdr din ce in ce mai mare de oameni, iar pentru majoritatea aplicatiilor este nevoie
de internet. Docd acest beneficiu va fi disponibil in mod gratuit in autobuze, acest lucru va atrage un
numdr mal mare de utilizotori tineri,

3 Crearea unei apiicatii mobile — se poate gdndi o aplicatie prin care ulifizatorii transportuiui
public sd fie recompensali pentru acest lucru prin reduceri sau alte beneficii oferite de afacerite locole.
Acest model se poate extinde si cdtre cei care folosesc bicicleta sou chior mersul pe jos co mijloc de
deplasare si se poate transforma intr-un fenomen care fncurajeczd colaborarea dintre cetéteni,
afacerile locale si conducerea locald, cu un impact pozitiv asupra mai multor intregii comunititi.

4, Crearea unui blog pe site-ul oficiol al companii de transport public - acest blog se poate folosi
ca o platforma prin care se educd populatia In legdturd cu istorio flecdrei mijffoc de tronsport si se
prezintd periodic povesti de succes din alte orgse care qu reusit sd rezolve onumite probleme prin
folosirea mijloacelor de transport sustenabile Tn detrimentul masinilor personale.

LY Colaborarea cu angajatorii locoli - prin crearea unor porteneriate cu unele companii pentru
oferirea unor beneficii celor care renunid la masing in favoarea transpertului public, similar cu
companiile pentru biking to work (program mai scurt In unele zile, decontare transport, etc)

6. Crearea unei serii de infografice - peniru o prezento beneficiile pe termen scurt si lung al
mifloacelor de transport “bidnde” {mai putin sires, moi ecologic etc). Continutul sub formd vizuald, cum
ar fi infograficele, sunt mult mai bine primite de cdtre public si au un impoct mult mai mare asupro
acestora. Acestea se pot publica atdit pe blog si pe paging de Facebook, cbt siin presa locold, pentru o
dispersqa informatia cdtre un numdr cdt mal mare de oomeni,

7. Colaborarea cu scolile locale - prin elaborarea diverselor activitdti menite s§ sublinfeze
beneficiile transportulul public. De exemplu, se poate géndi o competitie la nivelid scolilor locale, prin
core elevii sd vind cu propuneri de trasee pentru pistele de biciclete ce urmenzd a ff trasate i oras, ior
cel mai bun project 58 fie premiat cu o bicicletd, In acest mod, nu doar cd se obtine educarea elevilor in
legditurd cu acest mifloc de transport, dor se obtine si o crestere a sentimentuiui de gpartenetd la
comunitate {vor avea vcozia s& participe la dezvoltarea comunititii). In plus, se incurajeaza folosirea
bicicletel ca mijloc de deplasare spre scoald.

& Organizarea unul maraton - aceasta este o modolitate excelentd prin care se poate promova
atét mersul pe jos ca si afternativd la afte mijflooce de ironsport, cdt si mentineren unui stil de viaid
sdniitos. In plus, participarea la un eveniment arganizat de autoritdtile locale poate creste sentimentul
de aportenentd la comunitote si poate creg o imagine mal pozitivd g orasului in réndul oamenilor.
Totodatd, aceasta poate fi prilejul perfect pentru impdrtirea unor brosuri care prezintl avantajele si
dezavantajele fiecarui mijloc de transport.

g Folosirea puginii de Facebook PMUD lernut - aceastd pagind poate avea un dubly scop. In
primul rénd, aici se vor putea distribui materiole (articole, foto, video) care promaoveazd mifloocele de
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transport sustenabile, sau care prezintd exemple de alte orase care au implernentat cu succes anumite
proiecte ce incurajeazd dezvoltarea armonioast a zonelor urbane. Ini al doilea rénd, aceastd pagind va
trebui folositd pentru o raporta séptdménol progresele ficute de projectele din cadruf PMUD, cum ar
fi: finalizarea unei pdrti din pista de biciclisti, lansarea transportufui public, reamenajarea unef strézi
cu goces quto In stradd pietonaid, ete.

Aceste tipuri de promovare sunt mai atipice, Insd impactul pe core 1f pot avea, dacd sunt
executate corect, este cu mult superior fofd de cel obtinut prin metodele deja consacrate de promovare.
In plus, acesteq necesitd un buget mult mai mic decdt metodele clasice si au mai multe beneficii in
cadrul camunitdiil,

Pentru o mentine o imagine pozitivé a mijloacelor de transport “blande” in rdndul cetdtenilor,
este important ca periodic sd se transmitd informafii si statistici refevante despre acest acesteq, cum
ar fi: impactul pe care il pot avea asupro aglomeratiei si o poludrii din oras, care se vor publica atdt pe
blogul oficial si pe pagina de Facebook, cét si in presa locald.,”

(3) MONITORIZAREA IMPLEMENTARII PLANULUI DE MOBILITATE
URBANA (corespunzitoare etapei lli)

(3).1. stabilire proceduri de evaluare a implementarii P.M.U_;
Monitorizarea si evaluarea se referd la modul in care rezultatele implementarii PUMD

sunt analizate si folosite pentru atingerea obiectivelor pe termen scurt, mediu si lung,
respectiv a viziunii propuse de municipiul lernut.

Monitorizarea si evaluarea sunt introduse in plan ca instrumente de gestionare
esentiale pentru a urmiri procesul de planificare si a evalua punerea in aplicare, dar Intr-un
mod in care si se poatd invita din experienta de planificare, sa se inteleaga ceea ce
functioneazi bine si mai putin bine, pentru a construi un plan de lucru imbunatait in viitor.

Un mecanism de monitorizare si evaluare ajutd la identificarea si anticiparea
dificultdtilor in pregétirea si implementarea Planului de mobilitate urband durabild si, dacd
este necesar, la reorganizarea masurilor pentru a atinge tintele mai eficient si in limitele
bugetului disponibil.

Raportarea trebuie s& asigure prezentarea rezultatelor evaluarii spre dezbatere

publici, permitdnd astfel tuturor actorilor sd ia in considerare si efectueze corecturile

5% PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL ORASULUI IERNUT 2017-2027, Volumul 2: -Componenta de nivel operational | Versiunea
1-Noiembrie 2017, realizat de 5.C. LIDEEA DEVELOPMENT ACTIONS S.R.L, p. 38-46
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necesare (de exemplu, in cazul in care sunt atinse tintele sau daca misurile par a fi Tn conflict
unele cu altele).

Mecanismele de monitorizare si evaluare trebuie definite si puse in aplicare cit mai
devreme. Evaluarea P.M.U.D. va fi realizatd prin evaluarea anuald a indeplinirii indicatorilor
stabiliti.

Este imperativ ca aprobarea prezentului Plan de Mobilitate Urband Durabilé sa nu fie
perceputa ca punct final al unei elaborari tehnice si nici ca un document de fundamentare
finalizat cu o listd de proiecte implementabile cu ajutorul instrumentelor de finantare
nerambursabile. P.M.U.D. reprezintd un instrument de guvernare a orasului, flexibil si
adaptabil Tn timp nevoilor in schimbare, care genereaza actiuni publice si private cu valoare
strategicd pe termen lung pentru dezvoltarea competitiva a zonei municipiului lernut si pentru
reducerea disparitdtilor din interiorul acesteia. Implementarea eficientd a planului integrat
pentru mobilitate, durabil, sustenabil si inteligent impune participarea activd a unui set amplu
de actori.

Guvernanta si cadrul administrativ al gestionarii mobilitatii fn municipiu reprezintd un
aspect complex care, pentru a putea sprijini procesul de implementare al unui document
strategic ce vizeazd implementarea unui portofoliu de proiecte cu un numér amplu de
beneficiari, trebuie s3 instituie un puternic leadership politic si in acelasi timp o structurd
solidd de management al implementdrii, functionala din punct de vedere al identificarii
responsabilitatilor actorilor antementionati.

Se pot delimita asadar o serie de preconditii pentru instituirea unui sistem functional

de management al dezvoltarii mobilitatii in municipiul lernut;

1. Existenta unei coordondri eficace si eficiente — reprezentatd de citre municipalitatea
lernut;
2. Existenta unui parteneriat cu furnizorii de servicii de transport, institutii

deconcentrate, mediul economic, academic, societatea civild. mplicarea stakeholderilor /
actorilor urbani care au participat la pregatirea planului in cele doud ateliere de lucru de la

nivel urban si ulterior, a unor noi actori relevanti care se recunosc in plan si consolideaz
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impértisirea acestuia si a initiativelor este esentiald, generadnd un climat favorabil pentru
crearea de parteneriate Intre actorii publici si cei privati;

3. Competente relevante si responsabilititi: reprezentarea actorilor in dezvoltarea
politicilor integrate si proiectelor de infrastructura de transport;

4, Resurse umane si sustenabilitate financiara;

5. Reprezentativitate si abilitate de negociere cu nivelurile superioare (judetean,

national, UE).

Dimensiunile implementarii si monitorizarii P.M.U.D.

Implementarea P.M.U.D. presupune procesul prin care, in perioada de programare
2022-2027 si cea ulterioard, de dupi 2027, resursele disponibile ale administratiei publice
locale si ale actorilor implicaii fie ca beneficiari, fie ca parteneri se transforma in rezultatele
calitative si cantitative prevazute in Planul de Actiune.

Implementarea prevede atingerea tuturor obiectivelor Planului de Mobilitate in vederea
atingerii viziunii pe termen mediu (2032) si pe termen lung {2037). Implementarea planului
trebuie si parcurgi un proces de corelare, intre ceea ce este de dorit a fi realizat, cu ceea ce
este posibil in conditiile resurselor existente 5i ceea ce este probabil, in conditiile previzionate
{climatul socio-economic national si European, resursele nerambursabile disponibile in
aceastd perioadd de programare). Cel mai important, implementarea P.M.U.D. presupune
urmatoarele dimensiuni:

1. Dimensiunea instituional-normativi — presupune implementarea prevederilor
planului de actiune al P.M.U.D. cu privire la crearea cadrului coordonare si cooperare, precum
si aspectele ce tin de promovarea pachetului de documente normative si hotarari care stau la
haza unei dezvoltiri corelate a mobilitatii, cu precddere a celor necesare pentru dezvoltarea
viitoare a accesibilititii municipiului, sprijinului pentru dezvoltare economica si a dezvoltarii
mobilitatii blande;

2. Dimensiunea strategicd — este furnizatd prin lista de proiecte prioritare ilustrate in

prezentul plan de actiune;
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3. Dimensiunea investitionald - vizeazd direct partea de implementare a proiectelor

prioritare din portofoliul P.M.U.D. si se refera la anvelopa bugetara si planificarea investitiilor
din surse locale {(bugetul municipalitatii}, surse de ia nivelul national si fonduri nerambursabile,
precum si posibilitatea realizarii de parteneriate public-private in scopul implementirii
anumitor proiecte P.M.U.D.;

In conformitate cu prevederile art. 7 (4) al Regulamentului (UE) nr. 1301/2013, este necesars
implicarea organismelor care gestioneazad si implementeazd dezvoltarea urbani (si deci a
mobilitatii) in procesul de implementare si gestionare a fondurilor alocate dezvoltarii urbane.
Cadrul legal de reglementare a dezvoltdrii urbane integrate la nivelul Orasului lernut se
subscrie:

° Regulamentul (UE) nr. 1301/2013 al Parlamentului European si al Consiliutui din 17
decembrie 2013;

o Regulamentul {UE) nr 1303/2003 al Parlamentului European si al Consiliului din 17
decembrie 2013;

° Prevederile Programului Operational Regional 2014-2020;

® Hotérarea nr. 398 din 27 mai 2015 pentru stabilirea cadrului institutional de
coordonare si gestionare a fondurilor europene structurale sl de investitii si pentru asigurarea
continuitatii cadrului institutional de coordonare si gestionare a instrumentelor structurale
2007-2013, modificata si completata prin Hotararea Guvernului nr. 904/2016;

° Ghidului Solicitantului — Conditii specifice de accesare a fondurilor Tn cadrul apelurilor

de proiecte cu titlul POR/2017/3/3.2/1/7 REGIUNI,

(3).2. stabilire actori responsabili cu monitorizarea.
Actorii responsabili cu Responsabilitdtile Compartimentului de Mobilitate Urban3 si

Transport:

® Asigura implementarea PMUD la nivelul orasului si cadrul strategic coerent de
dezvoitare durabild a mobilitatii;

® Se asigurd de bunul parcurs al implementarii portofoliului de proiecte;
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. Se asigurd ca obiectivele si activitatile fiecdrui proiect adoptat respecta prioritdtile

prezentate in PMUD

. Se asigurd ca toti partenerii preocupati de implementarea proiectelor individuale isi
inteleg rolu! si responsabilitdtile in cadrul strategiei si interrelationarea cu alte proiecte.

s Dezvolta un plan de lucru eficient pentru toti cei implicati in procesul de implementare
al proiectelor.

. |dentificd / coreleazi PMU cu oportunitatile si finantarile nationale, europene, etc.

. Actualizeazd planului operational de implementare al PMUD fin baza factorilor
favorizanti sau de conditionare externi (spre exemplu, in baza informatiilor de lansare a finiitor
de finantare sau informatiilor prezente in strategii/planuri aflate in sinergie, cum ar fi Strategia
Integratd de Dezvoltare lernut).

. Dezvolta proiecte si programe proprii in regim de pafteneriat cu alte persoane fizice si
juridice din tari si stréinatate in scopul faciiitdrii implementarii documentatiei;

. Elaboreazid documentatiile tehnico-economice pentru atragerea de fonduri

nerambursabile in scopul implementarii portofoliului de proiecte din scenariul ales al PMU

U Promoveaza planul si proiectele acestuia in relatie cu cetatenii, alte institutii, potentiali
investitori;
U Tntocmirea anuald / semestriald sau ori de cite ori este nevoie, in colaborare cu

celelalte compartimente din primirie, a rapoartelor privind stadiul implementarii PMUD

. Propunerea catre primar $i Consiliul local, de referate de specialitate vizand
actualizarea PMU in functie de nevoi, si organizarea de dezbateri publice.

° Management-ul proiectelor din PMU si urmdrirea deruldrii Tn bune condiiii a
contractelor de implementare, in cooperare cu alte compartimente in ceea ce priveste
conformitatea juridicd si legal3;

U Realizarea de evidente a proiectelor in derulare aferente PMUD si a parteneriatelor din
cadrul proiectelor derulate cu sprijin financiar provenit din fonduri europene;

. Orice alte actiuni ce decurg din rolul de coordonare a mobilitdtii si transporturilor la

nivel de oras.
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Compartimentul va avea relatii functionale cu toate celelalte compartimente din cadrul

Primariei.

Stabilirea actorilor responsabili cu monitorizarea si evaluarea PMUD lernut

Principalii actori respansabili cu monitorizarea implementérii P.M.U.D. lernut sunt:
1. Adminstratia publica locald a Orasului lernut, prin Comitetul de Monitorizare;
2. Politia Locald a Orasului lernut;

3. A.D.R.Centry;

4,

Alte entitati relevante (cum ar fi organizatii non-guvernamentale).

s . )
* Responsabil PMUD si grup lucru
permanent cu responsabilitatea de
monitorizare a implementrii si
verificare evolutiei atingeril
obiectivelor PMUD in baza
indicatorilor de progres

( * Conlucreazi cu Comitetul de
Monitorizare si sprijind colectarea
informatiilor necesare monitridrii

» Consliu consultativ civic pentru
monitoizare care sprijind Comitetul

de Monitariare Tn fundamentare monitori u ional stadiul
corectd a anumitor selutii tehnice. onitorizeaza regiona: stadi

Participa si Tsi exprim# opinia in - irrllplemevrsté'rii p.'t. Axa 3.2, Oferd
perioada de pregitire a proiectelor. }J i% asistenta prin Biroul de Informare.

Verificd admisibilitatea PMUD si

In conformitate cu prevederile art. 7 din Regulamentul (UE) nr. 1301/2013 si ludnd in
considerare modalitatea de implementare a dezvoltérii urbane durabile, se propune
fnsdrcinarea cu atributiile de monitorizare si evaluare a implementarii PMUD lernut a unei
echipe |a nivelul Orasului, formata din minumum 2 persoane, care s indeplineasci rolul de
Comitet de Monitorizare. Comitetul de Monitorizare va opera in strinsé legituri cu
compartimentului de mobilitate urbana si transport propus spre a fi infiintat ca masura
institutionald prin Plan.
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Responsabilitatea principald a monitorizirii rezidd astfel cu Comitetul de Monitorizare:

e Elaboreaza rapoarte de monitorizare periodice (trimestrial/semestrial/anual, dupd
caz) sau informari ad hoc privind stadiul implementarii PMUD {ex. stadiul proiectelor,
respectarea graficului de pregitire/depunere a proiectelor aferente, etc.).

e Asigurd legitura dintre autoritatea public3 si autoritatea de management a POR prin
oferirea de informatii, realizarea de intélniri, participarea la intalniri si in grupuri de
lucru de coordonare daci este cazul;

e Asigurd promovarea in randul actorilor relevanti de la nivelul orasului cu privire la
apelurile de proiecte/oportunitati de finantare;

e Stabileste o relatie de colaborare si consultare permanentd cu partile interesate la
nivelul Orasului lernut;

e Contribuie/deruleaza campanii de promovare si informare referitoare la conceptul de
mobilitate durabil3 si stadiul implementarii proiectelor in acest sens in perioada 2014-
2020 si 2021-2027,;

e Indeplineste orice alt¥ atributie aplicabild care rezultd din prevederile documentelor

referitoare la mobilitate urbana durabila.

Comitetul de Monitorizare al PMUD va evalua aspecte precum: activitati, rezuitate, buget,
patrimoniu, performantele personalului angajat si implicit a autoritdtilor locale, ipotezele
formulate inigial.

Comitetul de monitorizare ar trebui s fie formatd din angajati din municipalitate, cu
experientd in implementare si monitorizare proiecte, acestia pot fi desemnati prin dispozitie

a primarului, sarcinile fiind stabilite in detaliu in acest act de decizie.

Echipa desemnati ar trebui sé si stabilieasca instrumentele de monitorizare si sa prezintd
la interval de 6 luni un raport de monitorizare, raport ce poate fi prezentat public pe site-ul

municipalitatii.

Tn aceastd etapd va fi urmarit gradul de atingere a indicatorilor stabiliti, se va analiza modul
in care proiectele sunt demarate/implementate, prezentand de fiecare data cauzele care au

condus la intarzieri, daci este cazul, precum si o serie de recomandari.
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De asemenea, se recomanda extinderea responsabilititii monitorizarii prin implicarea
directd a unui grup mai amplu al partilor interesate, constituit pe lang3 administratia public3
{coordonator), format din operatorii privati de transport, principalii investitori econaomici,

societatea civild — un grup de lucru care sa ofere urmatoarele avantaje:

® Promovarea viziunii si politicilor urbane dezvoltate cu sprijinul institutiilor participante
in cadrul procesului participativ organizat in lernut si materializat in documentatia

P.M.U.D. lernut;

¢ Suport in implementarea proiectelor de dezvoltare urbana previzute in plan, in
conditiile unui grup amplu de beneficiari ai acestora;

@ Monitorizarea implementarii proiectelor prioritare;

e Interfata cu investitori interesati si cetateni, prin actionarea ca un organism de
articulare a initiativelor urbane cu scopurile si procedurile locale.

Ca potentiala abordare si in scopul definirii cu acuratete a cadrului specific de organizare
a grupului de monitorizare, mai intdi trebuie identificat setul de actori urbani relevanti pentru
afi inclusi Tn mod direct in procesul de implementare a P.M.U.D. lernut. Din acest punct de

vedere, partile interesate pot fi grupate dupd cum urmeazé:

1. Actori publici:

a. la nivel judetean (inclusiv societatile pe actiuni cu capital de stat);
b. la nivel local, al orasului (inclusiv societatile pe actiuni cu capital public local).

2. Actori privati:

. Investitori si companii private;

Operatori de servicii de transport;

Organizatii non-guvernamentale; grupuri locale de interes, etc;
Specialisti;

Alte persoane private si organizatii.

3. Altii, in principal actori public-privati, daci este cazul.

P oo T oW

Acest set restrdns de potentiali actori care vor fi implicati direct in initiativa de
implementare a P.M.U.D. influenteaza in mod definitoriu deciziile referitoare la activititile de
planificare si dezvoltare, precum si principiile si modul de implementare a proiectelor

prioritare identificate,
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Implementarea, monitorizarea si evaluarea P.M.U.D.

Etapa de implementare, monitorizare si control reprezinta sistemul de realizare a
proiectelor, programelor si politicilor previzute in planul de mobilitate si de colectare §i
raportare a informatiilor asupra desfasurarii proiectelor si asupra succesului si impactului
acestora relative la dezvoltarea comunitétii. Scopul monitorizirii si evaludrii implementdrii
PMUD este reprezentat de evaluarea atingerii obiectivelor in timpul si in cadrul bugetului
previzut, precum si evaluarea rezultatelor si impactului pe termen lung a proiectelor

implementate.

Planul de Mobilitate Urband Durabild pentru Orasul lernut 2022-2037 poate fi considerat ca
fiind implementat cu succes atét timp ciit obiectivele si directiile acesteia de actiune sunt
atinse, la finalul implementdrii etapei 1 (2027} si celei de-a doua {2032). In acest sens si cu

prioritate pentru perioada 2022-2037, etapele sunt urmiitoarele:

Implementarea

Tn cadrul acestei etape se vor realiza actiunile, activititile, masurile si proiectele concrete de
implementare. Fiecare proiect va contine obiective, planul activitdtilor necesare, perioada de
desfisurare, persoanele responsabile in proiect si partenerii implicati in realizarea proiectului,
sursele de finantare. Tn cazu! unde proiectele se afld Tn responsabilitatea unor beneficiari
diferiti fatd de Municipalitate, este in responsabilitatea acesteia (prin Compartimentul
mobilitate urbana si transport) s& obtind raportari periodice ale studiilor de fundamentare
realizate, proiectelor depuse pentru finantare, proiectelor ce urmeazd a fi implementate din
bugetele locale, precum si modificdri sau concretizdri ale anvelopelor bugetare prevazute

pentru acestea.

Monitorizarea

n ceea ce priveste monitorizarea si evaluarea, acestea reprezinta procese interdependente
care depind de etapele si indicatorii definiti in Plan, dar si de stabilirea unor indicatori de
monitorizare ulteriori, intrucat unele dintre cele mai presante nevoi la nivel local Tsi gasesc

réspunsul Tn proiecte prioritare al ciror demers nu beneficiazd de studii de fundamentare
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anterioare, fiind dificila astfel cuantificarea realistd a indicatorilor de performanti in aceastd
faza.

Monitorizarea este o etapa importantd, care sprijind procesul de implementare a mésurilor,
proiectelor prevazute in P.M.U.D. Instrumentele de monitorizare trebuie stabilite cat mai
curand de echipa responsabild cu monitorizarea

Comisia de monitorizare a P.M.U.D. lernut va evalua aspecte precum: activititi, rezultate,
buget, patrimoniu, performantele personalului angajat si implicit a autoritatilor locale,
ipotezele formulate initial.

Monitorizarea implementarii proiectelor se va efectua prin intermediul indicatorilor stabilifi
prin planul de fatd. Tn cazul inregistr3rii unor devieri in procesul de implementare se vor lua
masuri de corectare. Monitorizarea implementirii se va realiza citre municipalitate, preferabil
fn cadrul unui grup mai larg de actori, o structurd de evaluare care va avea in component3
reprezentantii tuturor factorilor implicati in dezvoltare, precum a fost descris anterior.
Monitorizarea implementdrii proiectelor se va efectua prin intermediul indicatorilor stabiliti
prin planul de fat3. In cazu.i Tnregistrarii unor devieri in procesul de implementare se vor lua
masuri de corectare.

Evaluarea implementarii strategiei

Se vor analiza indicatorii de implementare. Fiecare proiect stabilit va avea anumiti indicatori
de implementare si, functie de complexitatea unui proiect, se vor efectua evaluiri

intermediare, pe faze de implementare.

Evaluarea este bi-componenti:

1. Evaluarea implementarii proiectelor din PMUD lernut
Se vor analiza indicatorii de implementare. Fiecare proiect stabilit va avea anumiti indicatori
de implementare si, functie de complexitatea unui proiect, se vor efectua evaludri

intermediare, pe faze de implementare.
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O evaluare a impactului P.M.U.D. se va realiza la sfarsitul anului 2023, pentru portofoliul de
proiecte, si va aprecia in egald masurs atat performanta cat si procesul, respectiv modul in

care au fost atinse obiectivele strategice.

2. Analiza impactului
Aceastd analizd apreciazd dacd proiectul rispunde politicilor formulate, modul cum
influenteaz3 criteriile de performant3 privind dezvoltarea eficientd a localitatii. Se vor efectua
studii de impact de specialitate inaintea inceperii unui proiect sau la o anume periocada de

timp dupa finalizarea proiectului.

Monitorizarea si evaluarea se referd la modul in care rezultatele actiunilor P.M.U.D. sunt
analizate si cuantificate In urma procesului de implementare a acestuia. Monitorizarea §i
evaluarea sunt pasi cheie in implemetarea corect3 si adecvata contextului, si trebuie introduse
in plan ca instrumente de gestionare esentiale pentru urmarirea procesului de planificare si
de pe urma céruia si se Tmbundtiteascd continuu. Una din cerintele necesare unei bune
monitorizari si evaludri, este comunicarea si supravegherea continua a proiectelor pentru a

gasi cele mai eficiente metode de a atinge obiectivele stabilite.
Necesitatea monitorizérii P.M.U.D. pe parcursul implementérii este legata de:

o Tmbunatitirea continud a proiectelor, a rezultatelor asteptate si a celor realizate, i

corelarea indicatorilor de performanta cu obiectivele planului;
» identificarea si combaterea posibilelor riscuri Tn implementarea P.M.U.D.;

e actualizarea si continuarea P.M.U.D. pentru a indeplini si viziunea stabilitd pentru

2027;

e implicarea tuturor actorilor implicati pe parcursul implementarii P.M.U.D.
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Lista completd de indicatori ai projectului PMUD

Date privind fluxurile Accesibifitatea giobald lo nivelul
rutiere pe principolele zonei de studiu o P.M.U.D,
stréizi, introduse apoi permite vizualizaren zonelor
in modelut de care devin mai arcesibile in
transport. urma implementdrii masurilor
din codrul planului,
Duratu deplosdrilor Mdsuriitori de trofic Semestriof Indicatorul permite mésuroreo
{autovehicul personall pe rute pre-stabilite, la progresulul in ceeq ce priveste
intre diferite puncte de diferite momente ole Huidizareo traficului fo nivelul
interes din zona de studiu. | zilel. zonel de studiu.
Emisii GES provenite din Colectare date APM Anugl Se observd astfel dack
transportul rutier fernut {sistem implementorea mésurilor
monitorizare calitate propuse prin P.MU.D. are un
ger) — Mii T echiv efect asupra amelfordrii colitGEi
CO2/an mediului o nivelul zonel de
studiu.
Lungime drumurl Colectare dote raport | Anual Permite analiza evolutie
reconstrufte / modernizate | de monitorizare BOR- accesibilitdtii zonei de studiu
conectate fg TEN-T MYSMIS — beneficiar
Lungime cdi ratiere locale | Date SMIS ~ Anual Indicatorul permite analiza
reabilitate sau nol Beneficiar evofutlel cresterii calitdtii
reglizate, inclusiv facilitati infrastructurdl i a dezvoltrii
asaciate acestelo
Lungime drurnuri nou Colectare dote raport | Anual Permite analiza evolutiel
construite conectate la de monitorizore POR- accesibilitltii zonei de studiu
TEN-T MYSMIS — beneficiar .
Punctunfitotea Sondaje in trofic, date | Semestrial Indicatorul permite mdsurarea
transportulul public. preluate din sistem de oblectivi progresului fn ceea ce
trafic inteligent priveste fluidizarea troficului
reafizat la nivetul peniru transportul public urban,
retelei de transport
public.
Satisfactio fatd de Sondaje Semestrial Perceptia utilizotorilor fatd de
serviclfle locale de mdésurile reclizate pentry
transport public. fmbuntitGiirea transportulul
public la nivel municipal,
Durata medie o Sondaje si misurdtori | Semestriol Indicatorul permite mdsurareg
parcurgeril truseelor pe in trofic; oblectivi progresplul in ceed ce
diferite linii de transport Dote preluate din priveste fluidizarea traficului
public. sistem de trafic pentru transportul public.
inteligent.
Date Google Troffic.
% pasageri-km porcursi cu | Calcule pe baza Anual Indicatorul permte calcularea
utilizarea TP modelului de ponderii modale o transportului
transport actuolizat s public In totalul deplasdrilor din
calibrat pentru anii de municipivl fernut
evaluare
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Nr. de gutobuze ecologice | Date operator Anuval indicator de monitorizare @
noi in transportul public transport public local investitiilar in mobilitate
focal nepoluantd lo nivelul
municipiului
Durgta globald de Date sondaje si Anual Permite onaliza evolutiei
deplosare pentru midsurdtori trafic traficului Tn interiorul
transportul Auto (AM municipiufui
Peuak)}
Nr. focilitgti ITS Date beneficiar - Anual Permite anaiiza graficulul de
implementate MYSMIS implementare g sisternulul
integrat de monitorizare trafic,
: pe intersectif
i Cota deplasédrilor revlizate | Sondaje, mdsurdtoriin | Anugl Se cugntificd astfel modul in
| cu mijloace non-poluante | trafic. care PMULD. faciliteczd
{transport public, biciclete, tranzitic cdtre o mobilitate
pe jos). sustenibil la nivelul zonei de
studiu.
Timp de tranzitare o Sondaje, mdsurdtori in | Semestriol Cuantificarea progresuluf
orasului, pe diferite rute, trafic. fnregistrat in ceea ce priveste
pentru transportatorii de Ffuxurlle de mérfurl In zona de .
marfd. studiu,
Numdr pasageri — Date CFR. Anual inregistrorea progresuluf in
transport feroviar, ceeq ce priveste transportul de
pasageri pe cale feratd, in zona
te studiu,
Numdir de victime {pietoni} | Date Politio Locald Anuaf Se cuantificd dacd existd o
ale coliziunilor In traficul ameliorare o siqurantei in ceeq
rutier. ce priveste mobilitates in cadruf
zonei de studiu.
Cota strdzilor Date Administratio Anual fnregistrarea progresului cu
gccesibilizate pentru Strézifor privire la accesibifizarea zonej
| persoane cu mobilitate de studiu
| redusd
Piste de biciclete {km) Date Administratia Anuaf Inregistrare progres cu privire la
Strézilor reafizareq unel retele de piste
de biciclete in zona de studiu.
Nr. facilitéiti nou create / Date beneficiar Arnal Cugntificarea serviclifor {(puncte
Imbundtdtite pentru Inchiriere biciciete, parcaje
biciclete hiciclete,etc} implementale _
Trasee pietonale Date beneficiar Anuaf [nregistrare progres cu privire la
amenaejote realizareq unor trasee pietongale
in oras.
Yo Spatii deschise create say | Date beneficiar Anual Tnregistrarey progresulul privind
| reabilitate in zonele regenerares spatiifor publice
urbane {mp} deschise la nivel de oras
Deficit de locuri de Date beneficior Anuai Tnregistrarea progresulul cu
parcare amenajote privire la solutionarea
problemei parcdrilor amenajate
din zonu de studiu.
Nivelul de zgomot Mdsurdtori reglizate Semestric Se observi astfel dacd

pe strdzile principale,
la diferite ore ale zilel,

implementarea mdsurifor
propuse prin P.M.U.D. are un
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efect usupro ameliordrii calitdtii
mediului le niveiul zonef de
studiu.

Finantare nerambursabild | Date SMIS — FMDRAP, Anual Succesul in implementarea
obtinutd pentry Date buget local, P.M.U.D. depinde foarte muft si
implementarea misutiior de capucitatea administrutiel de
fizice din P.AMUD., a obtine finontareq pentru
projectele propuse in cadrul
planulul,
Finantare nerambursabild | Dote SMIS ~ MDRAP, Anual Suceesul in implementarea
obtinutd pentry Date buget jocal, P.M.U.D. depinde foarte mult 5i
fmplementarea mdsurilor de capacitatea administratiel de
operationale din P.M.U.D.. a ebtine finantorew pentru
proiectele propuse in cadrul
planului,
Finantore nerambursabild | Date SMIS —~ MDRAP, Anual Succesul In implementared
obtinutd peniru Date buget local, P.M.U.D. depinde foarte mult 5i
implementarea mésurifor de capacitatea administratiei de
organizationale din a obtine finantarea pentru
PALUD.. profectele propuse In cadrul
planulu.
Abaterea foid de Date Consiliu Local, Semestriol Modul in care planificareq
termenele de finalizare vle | functie de daty inftiold @ mésurilor din P.MLU.D,
mésurilor fizice, receptiondril {cofendar) este respectat in
preconizate prin PAM.UD., | lucrdrilor. procesul de implementare o
planului,
Abatereq fold de Date Consiliv Lacal, Semestrial Modul in care planificaren
termenele de finolizore ale | functie de data inftiold a masurilor din P.M.U.D.
mfisurilor operationale, receptiondrii (calendar) este respectat in
preconizate prin P.MUD.. | lucrérilor, procesul de implementare a
plunului,
Abaterey fatd de Date Consiliu Local, Semestrial | Modul in care planificarea
termenele de finglizare ale | functie de datg initlald a mésurilor din P.M.ULD.
mdsurilor organizationale, | receptiondrii {calendar) este respectat In
preconizate prin P.M.U.D.. | lucriritor, procesul de implementare a
planului,
Numdr dezbateri publice Dete Consiliv Locaf Semestrial Modul in care consultarea

realizate cu privire ko
implementareg PALUD..

publicd va continua in procesul
de implementare g projectelor
din P.M.U.D,, cu implicarea
attorilor interesati .
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55
E

Lista de indicatori de monitorizare aferenti programelor de finantare pentru proiectele

prioritare ale P.M.U.D.

Lista de indicatori de monitorizare:

i i
40

ik : £
Scidere anuald estimald o guzelor cu efect de serd Echivalent tone Anual

de CO2
Scéderea consumului anual de energie primard in Kiwh/an Anual
Huminat public
Lungime totald o liniilor noi saii imbunatatite de Km Anual
transport public ecologic
Operatiuni implementate destinote transportului Operativini Anual
public si nemotorizat
Operatiuni implementute destinate reducerii emisiilor | Operafiuni Anual
de CO 2 (altele decdt cele pentru transport public si
nemeotorizat}
Lungime drumuri reconstruite / modernizate Km Anual
conectate la TEN-T
Lungime drumuri nou construfte conectate lo TEN-T Km Anual
Spatii deschise create sau reahbilitate In zonele urbone | Mp Anugl
Indicele de accesibilitate (densitate efectivd) Angajat/min. Anual
Volum de mérfuri containerizat manipulat in unitaii TEU/an Anual
de transport intermodal
Studii, analize, rapoarte, strategii Numdr Anual
Ghiduri si alte documente metodologice Numdr Anual
Evenimente axate pe schimbul de experienta cu privire | Numdr Anual
fa implementarea fondurilor si aspecte tematice
Evenimente de comunicare si promovare Numér Anugl

5% pLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL ORASULUY IERNUT 2017-2027, Volumul 2; -Componenta de nivel eperational | Versiunea
1-Nolembrie 2017, realizat de 5.€C. LIDEEA DEVELOPMENT ACTIONS 5.R.L., p.50-62
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{4) FISA PROIECT INTEGRAT

Mijloace integrate de mobilitate alternativa in Iernut

Sector Ciclism, Mers pe jos, Transport Public

Degsi distantele mici si lipsa rampelor semnificative favorizeazi ciclismul urban de
naveta, lipsa totala a infrastructurii dedicate §i circulatia intensd pe arterele principale
descurajeazd majoritatea locuitorilor din utilizarea bicicletei si a turigtilor din a
considera aducerea/folosirea uneia,

Calitatea spatiilor pietonale lasd mult de dorit, atit din punct de vedere estetic cit si
functional, majoritatea trotuarelor fiind degradate, iar pe multe bretele secundare lipsesc
in totalitate. Suprafata multor trotuare este flancata de gropi si denivelari iar mobilierul
urban specific care incurajazi mersul pe jos lipseste in mare parte.

Accesibilitatea este, de asemenea, Indoielnicd, spatiile pietonale nefiind usor de
parcurs de ciitre persoanele in varsta, cu carucioare sau cu mobilitate redusa; Rampele
lipsesc in multe locuri iar destinatia unor trotuare 2 devenit sistematic cea de parcare
pentru riverani, Trecerile de pietoni sunt pufine, majoritatea prost iluminate iar multe
locatii importante sau dens locuite nu se gisesc in raza de captare a unei zebre. Trama
stradald prezintd marcaje §i treceri de pictoni degradate, greu vizibile si nesigure,

Transportul public are o colta modald infima, transporténd o pondere mici raportat la
potentialii calitori. Localitdtile Lechinta, Oarba de Mures, Sfantu Gheorghe, Deag,
Salcud nu dispun de legdturi functionale cu oragul. Transportul public in regim urban
lipseste cu desdvarsire, neexistand stafii pentrn acesta. Stafiile existente sunt dotate
impropriu, ticketingul lipseste si nu existi un depou unde si se asigure facilititile
necesare unei operdri i mentenante corecte, adecvate.

Descrierea
Problemei

{Oblective
Strategice
PMUD relevante

Sporirea sigurantei pe arterele rutiere pentru toii utilizatorii
acesteia in vederea reducerii numarului de accidente. Sporirca
ponderii deplasidrilor efectuate pe jos, cu bicicleta sau cu
transportul public in raza UAT-ului Ternut in detrimentul
deplasdrilor cu autoturismul personal.

Accesibilitate
Siguranta

Obiectiy
Operational

Aducerea trotuarelor si altor suprafete pietonale la standarde
ridicate de atractivitate, sigurantd si accesibilitate precum si
extinderea considerabild a zonelor pietonale. Implementarea unui
sistem de transport public urban, Construirea unei retele strategice
de piste pentru ciclism si a unui sistem de biciclete publice.

Calitatea Vietii
Eficientd
economica
Impact
mediunlui

asupra

Se au In vedere masuri privind amenajarea unei retele strategice de ciclism, separatd
de infrastructura stradala rutierd pe cat posibil, de circa 16 km la Inalte standarde, dotati
cu rasteluri pentru parcarea bicicletelor. Se urmareste realizarea unui sistem de bike-
sharing cu biciclete electrice si statii self-service, cu pana la 200 de biciclete in regim
de inchiriere pe termen scutt.

Descrieren
Interventiei

Interventia implicd §i reamenajarea trotuarelor degradate si construirea unora noi unde
acestea lipsesc, reamenajarea si pietonalizarea centrului precum si dotarea zonelor
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dedicate mersului pe jos cu mobilierul urban specific sporirii atractivitdfii pietonale:
biinei, rasteluri pentru biciclete, coguri de gunoi, zone de vegetatie speicifica etc.

Amenajarea statiilor de transport public de pe raza UAT-ului lernut prin
implementarea autotaxarii, dispunerea de totemuri §i afisaje digitale informative,
modernizarea sau respectiv construirea adiposturilor atractive i a refugiilor/alveolelor
statiilor unde ¢ cazul. Realizarea unui depou si achizitionarea a 6 autobuze electrice mici
si infrastructura aferenta incarcarii acestora, 6 statii de incare lente si 1-2 rapide.

Implementare

Starea Perioada de preogatire Perioada de

actuald implementare

Propunere 2022-2023 2023- 2027

Buget

estimat Sursé de finantare Beneficiari

{MEUR)

1501 mil troti localnicii,

Furo AFM / POR / Buget local / PNRR 1ndeo§e‘t_3.i
navetigtil.

Constrangeri si riscuri

Neimplementarea unui sistem functional de transport public va impiedica atragerea de noi célatori In
transportul public §i va duce, pe termen lung, la cresterea ponderii calitoriilor efectuate cu autoturismul.
Succesul sporirii ponderii ciclismului in deplasirile urbane depinde de existenta si respectiv calitatea
infrastructurii dedicate bicicletelor si a mobilierului urban conex acesteia. Péstrarea unei planificari
dedicate autoturismelor va spori semnificativ ponderea utilizirii vehiculelor individuale, poluarea
locald si ponderea accidentelor, facind alternativele precum mersul pe jos, ciclismul si transportul
public neviabile,
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OF 405
AUTOSTRADAAS

By é} Qarba de Mures

TRASEE TRANSPORT PUBLIC P.M.U.D. IERNUT

0 Lechinta

O Dexg
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Informatii aditionale:

Misurile sugerate implici reducerea utilizirii autoturismului si realizarea accesului facil
pentru riverani spre/dinspre centru cu transportul public, cu bicicleta sau pe jos, precum §i
realizarea unor zone de promenadi gi ciclism cu siguranti sporitd. Subproiectele integrate
sugerate se regasesc in tabelul urmator
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